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Bei unseren Kunden mdchten wir uns
herzlich fiir das entgegengebrachte Ver-
trauen und die angenehme Zusammenarbeit
im vergangenen Jahr bedanken.

Wir wiinschen allen ein frohes Fest und

vor allem ein gesundes Jahr 2022.
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Tunnelblick

Lasst uns die
Potenziale ausloten!

Das Jahr 2022 liegt vor uns, und selten war die Zukunft so
ungewiss. Die Welt, wie wir sie kennen, befindet sich im
Umbruch. Vieles Vertraute und Bewidhrte steht auf dem
Priifstand, auch weil dank der neuen Technologien - Stich-
wort Vernetzung - heute vieles machbar ist, was frither
undenkbar gewesen wire.

Was aber bedeutet das fiir Unternehmen und deren Fithrung?
Wie und wohin kann ein Firmenchef sein Unternehmen steu-
ern, wenn die Zukunft so viele Fragezeichen birgt? Natiirlich
kann man es hier wie Albert Einstein handhaben, der einmal
sagte: ,Ich denke niemals an die Zukunft. Sie kommt frith
genug.“ Besser ist es aber, das Steuer in die Hand zu nehmen
und die neuen Mdglichkeiten, ja sogar die Pandemie, mit
einer positiven Einstellung zu nutzen, wie es Management-
Vordenker Fredmund Malik im Interview auf Seite 16 emp-

|
fiehlt: ,Wir haben jetzt die grofie Chance, ganz neue Dinge 0 d e r m I t
im Zusammenleben und Zusammenarbeiten auszuprobieren. ~
exklusivem

Mein Rat ist: Lasst uns die Potenziale ausloten!*

Nutzen Sie deshalb die Zeit zwischen den Jahren. Halten Sie

einmal inne, und priifen Sie in Ruhe, wie Sie Thr Segel in 2022 w H

neu setzen. Lassen Sie sich dafiir vom Who is Who Logistik I S S e n
inspirieren, etwa von den Unternehmen, die nicht nur von

Klimaschutz reden, sondern handeln (siehe S. 24), oder auch d i g i t a l d u r c h =

von HHLA-Chefin Angela Titzrath, die gegen alle Widerstande
starten.

die Vision von Hyperloop umsetzen will (siehe S. 36).

Die Welt ist im Umbruch. Es gibt aber Antworten. Oder um
Victor Hugo zu zitieren: ,,Die Zukunft hat viele Namen: Fiir
Schwache ist sie das Unerreichbare, fiir die Furchtsamen das
Unbekannte, fiir die Mutigen die Chance*.

Sichern Sie sich jetzt das digitale Werkzeug, um
’ effizienter zu arbeiten, Wissen zu vertiefen und
C\ wertvolle Informationen mit Ihrem Team und Ihren

Fahrern zu teilen:

Die VerkehrsRundschau
vergibt die Auszeichnungen:
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Damit Deutschlands
Wirtschaft nicht
zuriickfallt, muss
Logistik reibungslos,
effizient und nach-
haltig funktionieren.
Was eine neue Bun-
desregierung jetzt
tun muss.

gARARAAARAAAAARARAA

Markus Olligschla-
gerist seit dem
1.Januar 2020
Hauptgeschafts-
fiihrer des Bundes-
verbands Wirt-
schaft, Verkehr und
Logistik (BWVL) in

Markus Olligschlager,
Hauptgeschaftsfiihrer des BWVL

Bonn. Zuvor war der studierte Wirtschafts-
jurist 17 Jahre lang in leitender Funkion bei
mehreren Speditions-Verbanden tétig.
Seine Wurzeln sieht der gebiirtige Rhein-
lander im elterlichen Textil-Einzelhandel.
Der BWVL ist ein Unternehmensfachver-
band fiir Transport und Logistik mit rund
1400 Unternehmen. Er vertritt die logisti-
schen Interessen von Industrie- und Han-
delsunternehmen gegentiber der Politik
und in der Wirtschaft.

BWVL

Nachhaltigkeit
planbar gestalten

Nachhaltigkeit ist die vielleicht
grofite Herausforderung unse-
rer Zeit mit fundamentalen
Verinderungsprozessen fiir
Logistikunternehmen. Neben
der Transparenz des CO,-Fuf3-
abdrucks und der Vermeidung
von Transporten kommt es vor
allem auf den Einsatz alterna-
tiv angetriebener Fahrzeuge
an. Fiir die damit verbundenen
immensen Investitionen bens-
tigen die Firmen Planungs-
und Investitionssicherheit.
Lenkungsmafinahmen wie
ETS und CO,-Maut machen
nur als EU-weite Losung Sinn.
Nationale Alleingdnge, die zu
Wettbewerbsbenachteiligung
fithren, wirken ohne Kompen-
sation kontraproduktiv. Eine
Lenkung in Richtung alterna-
tiver Energien ist nur sinnvoll,
wenn diese in ausreichender
Menge zur Verfiigung stehen.
Logistikunternehmen kénn-
ten gefordert werden, diese
selber zu produzieren (Prosu-
mer-Konzept: Produzent =
Konsument), etwa in Form
von Solarstrom auf den
Dichern ihrer Immobilien.

Logistik
sichtbar machen

Die Logistik ist fiir Wirtschaft

und Gesellschaft das, was der
Blutkreislauf fiir den Men-
schen ist. Ohne sie funktio-
niert das System als Ganzes
nicht, und doch ist sie in den
meisten Situationen kaum
wahrnehmbar. Die eher blasse
Wahrnehmung der Logistik in
der Offentlichkeit gleicht
einem Image-Dornrdschen-
schlaf und wird ihrer Bedeu-
tung als drittgrofitem Wirt-
schaftsbereich nicht gerecht.
Wiinschenswert wire ein in
die gesamte Gesellschaft
getragenes positives Image.
»Logistikweltmeister” sollte
endlich vom Insider-Titel zu
einer proaktiv gelebten Identi-
tdt im alltdglichen Bewusst-
sein entwickelt werden - ver-
wurzelt als Unterrichtsinhalt
in den Schulen. Nachhaltig-
keit und Digitalisierung konn-
ten die Tréger einer breit ange-
legten Sprach- und Deutungs-
inderung fiir die Logistik
werden. Im Wettbewerb der
Branchen um die benétigten
Fachkrifte ist das Image die
Basis.

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022
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Infrastruktur
vorantreiben

Neben dem Erhalt der Infra-
struktur stehen deren Aus-
bau und Nutzung im Span-
nungsverhiltnis zu weiter
steigenden Verkehrsleistun-
gen. Einer sich exponentiell
verschlechternden Situation
aller Verkehrstrager wird der
Bundesverkehrswegeplan
2030 aktuell nicht mehr
gerecht und muss nachgebes-
sert werden. Fiir eine leis-
tungsfahige Infrastruktur
sollten die Finanzierungs-
kreisldufe verkehrstragerbe-
zogen angelegt werden. So
sollten vor allem die Lkw-
Mauteinnahmen auch in den
Straflenerhalt flieflen.
Jenseits der Finanzierungs-
fragen gibt es schnell wir-
kende Praxisansitze, zum
Beispiel den Einsatz von vor-
gefertigten Bauteilen oder das
Angebot von Bonuszahlun-
gen bei vorzeitiger Fertigstel-
lung der Baustellen. Gleiches
gilt fir den internationalen
Einsatz von Lang-Lkw und
die Nutzung von 44-Tonnen
zGG dort, wo es die
Infrastruktur zulésst.

Verkehrspolitik | Who is Who Logistik 2022

Digitalisierung
beschleunigen

Megafaktor fiir die Wettbe-
werbsfahigkeit des Logistik-
standorts Deutschland ist die
Entwicklung der digitalen
Infrastruktur. Als Backbone
gilt der dringend voranzutrei-
bende Ausbau der 5G- und
Glasfasernetze. Nur so lassen
sich verschiedene digitale
Anwendungen und neue
Technologien vorantreiben.
Dazu zihlen zum Beispiel die
digitale Verkehrslenkung,
Verkehrsfluss-Regulierun-
gen, Car-to-Car—Konnektivi-
tat und digitale Kontrollmog-
lichkeiten unter Nutzung
anonymisierter Mautdaten.
Parallel miissen die Prozesse
der Verwaltung als solche
sowie der Informationsaus-
tausch zwischen Unterneh-
men und Behorden starker
digitalisiert werden. Analoge,
papierbasierte Verwaltungs-
prozesse miissen ab- und
rechtssichere digitale Pro-
zesse aufgebaut werden. Dies
giltinsbesondere dort, wo das
unternehmerische Handeln
von der behordlichen Ent-
scheidung abhéngt.

Bilirokratie
verschlanken

Transformation, Verkehrs-
und Mobilititswende erfor-
dern ziigigere und koordi-
niertere Entscheidungen.
Dazu miissen Verfahren ein-
facher und kiirzer gestaltet
werden, begleitet von mehr
Pragmatismus und mehr Zug
zum Ziel. Vieles wird im
Ansatz auf den Weg gebracht,
dauert aber zu lange und ver-
liert sich in haufigen Diskus-
sionsschleifen mit am Ende
verwisserten Ergebnissen.
Hier hilft am Ende wohl nur
eine Staats- und Verwaltungs-
reform.

Konkret kénnte zum Beispiel
die Innenstadtlogistik mit-
hilfe bundeseinheitlicher Vor-
gaben fiir die gerduscharme
Belieferung in die frithen
Morgen- und spdten Abend-
stunden dazu beitragen, die
Verkehrsstrome zu entlasten,
und damit Staus vermeiden.
Wichtig sind hier bundesein-
heitliche Rahmenregelungen,
sonst droht eine fiir die Unter-
nehmen nicht handhabbare
Vielfalt kommunaler Vorga-
ben.

Rawf8/stock.adobe.com, Bildmontage: Stefanie Michalski
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Die Zukunft der Lieferketten

Die grenziiberschreitende Verkniipfung von Warenstromen,
Produktionsprozessen und Technologien stof3t durch Corona an ihre
Grenzen. Folgt nach der Pandemie nun die Deglobalisierung? Auf
welche Szenarien sich Wirtschaft und Logistik einstellen miissen.

Das Geschaftsmodell der deutschen Wirt-
schaft beruht unumst6filich auf einer eng
verzahnten Logistik rund um den Globus,
die Zulieferer, Produzenten und Konsu-
menten miteinander verkniipft. Die lange
eingeiibten Lieferketten konnten sich erst
durch offene Grenzen konstituieren, iiber
die Giiter und Kapital ungehindert flief3en,
Fachkrifte migrieren und sich Ideen sowie
Innovationen verbreiten.

Nur wenn Mirkte offengehalten werden,
kann es den Hidden Champions aus dem
lindlichen Raum in Deutschland heraus
weiterhin gelingen, ihre global gefragten
Produkte erfolgreich anzubieten. Die
Erschopfung der Globalisierung, die sich
zuletzt in unterschiedlichsten Dimensio-
nen manifestiert hat, birgt daher gerade
fir die deutsche Industrie eine grofle
Gefahr. Die mit der Offnung Chinas vor
40 Jahren begonnene Globalisierungs-

Michael Hiither, Direktor beim Institut
der deutschen Wirtschaft

Professor Michael Hiither ist Direktor und
Mitglied des Prasidiums beim Institut der
deutschen Wirtschaft in KéIn. Von 1982 bis
1987 absolvierte er sein Studium der Wirt-
schaftswissenschaften sowie der mittleren

Institut der deutschen Wirtschaft

und neuen Geschichte an der Justus-Lie-

big-Universitat GieBen. Nach Abschluss des

Promotionsverfahrens wurde er 1991 wis-

senschaftlicher Mitarbeiter und 1995 Generalsekretar des Sachverstandi-
genrats zur Begutachtung der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung. Im
Jahr 1999 wechselte er als Chefvolkswirt zur DekaBank und wurde dort
2001 zum Bereichsleiter Volkswirtschaft und Kommunikation ernannt. Seit

August 2001 ist er Honorarprofessor an der EBS Business School in
Oestrich-Winkel. Im April 2019 wurde er zum Aufsichtsratsvorsitzenden
derTUV Rheinland AG ernannt.
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Periode hat unterschiedliche Enttdu-
schungen mit sich gebracht: So ist die glo-
bale Kapitalmarktintegration daran
gescheitert, avisierte Wachstumsimpulse
zu realisieren. Schwellen- und Entwick-
lungslandern war fest versprochen wor-
den, dass internationale Geldgeber nach-
haltige Investitionsprojekte realisieren
wiirden, wenn sie nur von ihren Kapital-
verkehrskontrollen absehen wiirden.

Kraftlos und zerstritten

Tatsédchlich stiirzte das scheue Kapital
durch akute Kapitalflucht Nationalstaaten
punktuell sogar in die Zahlungsunfahig-
keit. Vielerorts hat sich daher eine Effizienz-
illusion breitgemacht. Insbesondere der
Westen wird dabei kritisch betrachtet, und
auf der Suche nach Alternativen biedert
sich die Volksrepublik China mit ihren blu-
migen Investitionsprogrammen wie der
Seidenstrafleninitiative an. Alternativen des
kraftlos und zerstritten daherkommenden
transatlantischen Westens werden kaum
wahrgenommen. In Europa und den USA
treffen zudem die Migrationsbewegungen
auf Widerstand. Gerade Menschen, die vor
Konflikten in fern geglaubten Regionen der
Welt fliichten, lassen spiirbar werden, wie
eng die Welt mit ihren Spannungen zusam-
mengeriickt ist. Gleichzeitig zwingen der
demografische Wandel und der damit ein-
hergehende Fachkriftemangel die Indust-
rieldnder, Migration als wichtigen Stand-
ortfaktor anzuerkennen.

Drohende Zerrei3probe

Nicht zuletzt unter der Prasidentschaft von
Donald Trump ist der Systemwettbewerb
der Great Power USA, Europa und China
zu einem Systemkonflikt mutiert. Der
durch den US-Prisidenten vom Zaun
gebrochene Handelskrieg hat die ersten
Anzeichen sichtbar werden lassen, wie eine
Welt aussehen konnte, in der die Globali-
sierung regional riickabgewickelt wird.



Decoupling, ein Entkoppeln der Systeme,
wire gerade fiir die deutsche Wirtschaft
eine Katastrophe. Konzerne wie Volkswa-
gen haben zuletzt rund 40 Prozent ihres
Pkw-Absatzes in Fernost realisiert. Damit
stehen sie vor bislang wenig beachteten
normativen Fragen, mit denen sie von der
heimischen Zivilgesellschaft konfrontiert
werden. Unternehmen, die sich deutlich
von Menschenrechtsverletzungen in China
distanziert haben, bekommen dafiir die
Macht des volksrepublikanischen Nationa-
lismus zu spiiren.

Schon vor der Pandemie reifte die Globa-
lisierung fiir ihre zentralen Akteure zur
Zerreif3probe. Die Stimmung verscharft
sich nicht zuletzt, weil sich fiir China ein
Window of Opportunity schlieflen
konnte. Die Nachwehen der Ein-Kind-
Politik sind deutlich spiirbar, und die chi-
nesische Alterssicherung wird kaum sozial
vertriglich zu gestalten sein, wenn sich
das Land weiter extrem schnell steigende
Verteidigungsausgaben und eine kost-
spielige Auflen-Investitionspolitik,
zum Beispiel das Seidenstrafien-
projekt, leistet.

Sicherheitsillusion

Die Globalisierung leidet
jedenfalls deutlich unter
der verschirften geopoliti-
schen Lage. Die globalen
Direktinvestitionen ver-
zeichnen eine Flaute, und
auch der Welthandel
wichst spitestens seit

der globalen Finanzkrise
kaum noch so schnell

wie die Weltwirtschaft.
Nach und nach kristalli-
siert sich heraus, dass die
Industrielinder einer
Sicherheitsillusion aufge-
sessen sind. Lange wollte
man nicht wahrhaben, dass
die auszutragenden Konflikte
in der fortschreitenden Globali-
sierung angelegt waren.

Die interne Zerrissenheit der westli-
chen Akteure zeigt sich beiderseits des
Atlantiks: Die EU ist tief zerstritten iiber
ihre Rolle im Systemkonflikt. Immer wie-
der scheren einzelne Linder aus und
schlagen sich aus strategischen Griinden
auf die Seite Chinas. Innerhalb fast aller
Lander wird zudem der Identitatskonflikt
dariiber ausgetragen, wie viel Heterogeni-

tdt die Gesellschaften vertragen konnen.
Kennzeichnend fiir diese schwierigen Fra-
gen, hat sich das Vereinigte Kénigreich aus
der EU in die vermeintliche Souverinitét
verabschiedet, um sich gleich wieder in
seinen eigenen Konflikten zu verheddern.
Die Spaltung des ehemaligen Hegemon,
der USA, ist nicht minder sichtbar und
manifestierte sich mit dem Sturm auf das
Kapitol zuletzt sogar physisch. Zwar riickt
ein transatlantisches Biindnis unter Prési-
dent Biden wieder in Reichweite, doch
fuflt ein gemeinsames Wertegeriist in Zei-
ten interner Zerwiirfnisse auf einer
duflerst fragilen Grundlage. Der Corona-
Schock trifft die Welt in einer geo-
politisch und institu-

i,
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tionell hochst angespannten Lage. Einer-
seits hat die chinesische Machtposition die
Dominanz des transatlantischen Westens
deutlich infrage gestellt. Andererseits rin-
gen Europa und die USA mit sich selbst
und haben es versaumt, die multilateralen
Institutionen der vergangenen Globalisie-
rungsperiode auf die neuen Herausforde-
rungen vorzubereiten. Gerade WTO, UN,
EU sowie die internationalen Klimaab-
kommen haben deutlichen Schaden

davongetragen.
Die Globalisierung wurde wihrenddessen
im Revival der Nationalstaaten einge-
sperrt. GrenzschliefSung fiir Giiter und
Migration, Kapitalflucht und strikte
Lockdowns waren die

Die Corona-Krise hat die Welt veran-
dert, die Wirtschaft sortiert sich neu

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022
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Abwehrreflexe der ersten Pandemiephase.
Eine kluge, international abgesprochene
Gesundheitspolitik schimmerte kaum
durch. Vielmehr versuchten nationale
Regierungen, die empfindlichen 6kono-
mischen Verluste zu kompensieren. Der
Blick fiir die sozialen Folgen umfassender
Lockdown-Politiken weitete sich erst
wesentlich spiter.

Die internationalen Lieferketten revitali-
sierten sich zunichst schnell, nachdem
gerade die Industrieproduktion mangels
Vorleistungsgiiter oder Absatzmoglichkei-
ten ganzlich heruntergefahren werden
musste. Sowohl der frithe Aufschwung
Chinas als auch die robuste wirtschaftliche
Entwicklung der USA befliigelten diese
Entwicklung und sorgten dafiir, dass die

l ok,

exportorientierte deutsche Wirtschaft ver-
gleichsweise gut durch die Krise hindurch-
laufen konnte. Die Angebotsfriktionen
liefen sich auch deshalb einhegen, da der
Handelsverkehr Grenzen mit geringen Ein-
schrankungen passieren konnte und man
vielerorts davon absah, Produktionswerke
zu schliefSen.
Mit der Wahl Joe Bidens zum 46. ameri-
kanischen Prasidenten kehrte die Hoff-
nung wieder, dass der Systemkonflikt zwar
nicht weniger erbittert, aber doch losungs-
orientierter gefiihrt werden wiirde. Die
schnelle Riickkehr zum Pariser Klimaab-
kommen inklusive dem Verkiinden ambi-
tionierter Ziele auf einem eigens anbe-
raumten Klimagipfel war das dazu pas-
sende Signal. Es folgten die Riickkehr in
den UN-Menschenrechtsrat, das
Ende der Blockade der
neuen WTO-Prisi-

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022
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dentin, die Verldngerung des Abriistungs-
vertrags ,New Start“ mit Russland sowie
das Ankiindigen von Verhandlungen mit
dem Iran iiber das JPCOA-Abkommen.
Innerhalb der G7 hat Présiden Biden
zuletzt sogar eine Investitions-Offensive
angestoflen, die sich als Alternative zu den
chinesischen Programmen geriert. Inmit-
ten der Krise kehren die USA konstruktiv
zuriick auf die internationale Biihne.
Deutlich wird auch: Die EU entwickelt sich
langsam, aber sicher zu einer Investitions-
union. Die langen Riickzahlungszeitrdume
ermoglichen zudem im aktuellen Niedrig-
zinsumfeld eine hohe Schuldentragfahig-
keit, und die pandemiebedingte Ausnahme-
situation stellt die Legitimitét der Schulden-
finanzierung sowieso nicht infrage. Eine
europdische Investitionsunion ist dringend
nétig, schlieflich schaden regionale Investi-
tionsriickstdnde der Wettbewerbsfahigkeit
europdischer Wertschopfungsnetze und
lassen die Schieflage der regionalen Dispa-
rititen nur zu deutlich werden.

EU steht vor komplexem Spannungsfeld
Wie stark die Lieferketten durch die Pande-
mie in Mitleidenschaft gezogen wurden,
lasst sich derzeit aus den vollen Auftragsbii-
chern ableiten, die die Industrie nicht abzu-
arbeiten vermag (siehe Grafik S. 11).
Einer européisch koordinierten Finanzie-
rung bedarf es insbesondere dort, wo
einzelne Nationalstaaten Investitionen
nicht vorantreiben kénnen (,,Bottel-
necks“) oder wo iibergeordnete, von
der EU vorgegebene Ziele angegangen
werden (Netzwerkeffekte und Klima-
schutz).
Die legitimen individuellen Bediirf-
nisse trotzdem ernst zu nehmen und
gleichzeitig auf gemeinsame Ziele
hinzuarbeiten, bilden das komplexe
Spannungsfeld, das die EU aktuell zu
meistern versucht. Auflen vor bleibt
dabei das Vereinigte Konigreich. Leere
Supermarktregale, rekordverdichtige
Energiepreise und stundenlange Schlan-
gen an den Tankstellen sind der Preis, den
der britische Premierminister fiir die Sou-
veranitét offensichtlich nur zu gerne bereit
ist zu bezahlen.
Nicht zuletzt das Negativbeispiel Brexit
lasst die Deutung zu, dass die intensive
supranationale Kooperation und Koordi-
nation keinesfalls mit der vergangenen
Globalisierungsperiode begraben werden
sollten. Wie auch die Biden-Prasident-
schaft offenbart, haben Nationalstaaten
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Industrieproduktion

Die durch die Pandemie in Mitleidenschaft gezogenen Lieferketten werden zunehmend zum Engpassfaktor fiir die verarbeitende Wirtschaft

durchaus die Chance, innerhalb etablierter
multilateraler Institutionen ihre Stand-
punkte vorzubringen und die internatio-
nale Kompromissfindung voranzubringen,
ohne ihre eigenen Interessen hintanzustel-
len. Dabei ging man mit dem ,,Globalisie-
rungs-Trilemma“ lange davon aus, dass
eine voranschreitende Globalisierung
unausweichlich den Nationalstaat respek-
tive die nationale Demokratie aushebelt.
Der internationale Druck der Mérkte ver-
schlief3t in dieser Interpretation regionale
Handlungsoptionen. Entfliehen konne
man dem nur in einer Art Vogel-Strauf3-
Herangehensweise. Sprich: Man zieht sich
auf die eigene Scholle zuriick und erfreut
sich in der selbst gewiéhlten Isolation seiner
Selbstbestimmung.

Raumliche Spaltungen auflosen

Der Austritt des Vereinigten Konigreichs
aus der EU liefert in dieser Hinsicht ein
interessantes Gegenbeispiel. Denn erfolg-
reich oder nicht: Die Briten haben sich
demokratisch legitimiert aus der EU
zuriickgezogen, um nun eigenstindig
etwa in die Verhandlung von Freihandels-
abkommen einzusteigen. Natiirlich
schwiécht dies die britische Verhandlungs-
position. Schlie8lich werden Clubs eher
gehort als Einzelmeinungen, und keine
Position kann einen Absolutheitsan-

spruch geltend machen. Das kann sie
innerhalb der nationalen Demokratie aber
auch nicht. Jedenfalls sind unterschiedli-
che Wege vorgezeichnet, wie National-
staaten in verschiedenen Konstellationen
auf dem internationalen Parkett und mit
Blick auf unterschiedliche Dimensionen
der Globalisierung die Spielregeln mitge-
stalten. Denn Globalisierung lasst sich
keinesfalls auf eine einseitige Dominanz
der Mérkte reduzieren.

Die Grundvoraussetzung ist freilich, dass
sich Gesellschaften in ihrem normativen
Wertegeriist reflektieren und vergewis-
sern. Der transatlantische Westen ist
zuletzt als Negativbeispiel aufgefallen,
dem ein gemeinsamer Wertekompass
abhandengekommen zu sein schien und
der intern durch die vielfiltigen regiona-
len Disparitdten zu zerreifien drohte.
Gerade die rdumlichen Spaltungen gesell-
schaftlicher Stréomungen erschweren das
Briickenbauen zwischen den divergenten
Weltanschauungen. Deutlich geworden ist
dies am Konflikt zwischen weltgewandten
»Anywheres®, die sich in den Pionierorten
der Globalisierung, den Stadten, sammeln
(,Vulkantheorie“), und den heimatbe-
wussten ,,Somewheres®, die den landli-
chen Raum dominieren. Dieser globalisie-
rungsimmanente Disput konfligierender
Interessen gehort deliberativ strukturiert.

Gerade das dezentrale deutsche Geschifts-
modell zeigt, wie das Zusammenspiel von
Lieferketten und Clustern rdumliche
Spannungen aufzulésen vermag. Ein dhn-
liches Geflecht bedarf es auch fiir den Dis-
kursraum, der auf Augenhohe die Mei-
nungen der weit vom Vulkan entfernten
Orte horbar und sichtbar machen muss.
Nationale Demokratien miissen solche
Selbstfindungsprozesse vorantreiben, wol-
len sie selbstgestirkt an die internationa-
len Verhandlungstische zuriickkehren.
Denn eine inklusive Globalisierung kann
nur entstehen, wenn die Verhandlungs-
partner sich tiberhaupt tiber die Vulnera-
bilitat der schwicheren Glieder bewusst
werden.

Die Hoffnung, dass Kompromisse die sich
zuspitzenden Konflikte der vergangenen
Jahre einhegen konnen, ist mit der neuen
US-Prisidentschaft gestiegen. Zur unge-
schminkten Wahrheit gehort aber ebenso,
dass es ideologische Differenzen zur
Volksrepublik China gibt, die eine Koope-
ration fundamental erschweren. Dass
diese Differenzen nicht zu einer endgiilti-
gen Konfrontation eskalieren und die Glo-
balisierung beerdigen, ist die grofle Auf-
gabe der kommenden Jahre.

Michael Hiither, Direktor und Mitglied des
Prasidiums beim Institut der deutschen
Wirtschaft
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Quelle: Statistisches Bundesamt

11



=
o
S
@
Qo
[s]
o
3
~
o]
o
]
7
2
Q
@
=
=
0
<
i=4
]
=

Who is Who Logistik 2022 | Griine Verkehrswende

Uterverkehr der Zukunft

Wer wissen will, wie die griine Verkehrswende den Giiterverkehr in Deutschland in Zukunft
verandern konnte, muss nach Baden-Wiirttemberg reisen. Das Land hat hier ein Giiterverkehrs-
konzept aufgelegt, mit dem bis 2030 jede dritte Tonne klimaneutral transportiert werden soll.

Der Giiterverkehr spielt nicht nur eine
zentrale Rolle bei der Versorgung und
dem Handel innerhalb einer Gesellschatft.
Diesem Bereich kommt auch eine Schliis-
selfunktion beim Klimaschutz im Verkehr
zu. Ziel von Baden-Wiirttemberg ist es
deshalb, bis 2030 jede dritte Tonne kli-
maneutral zu transportieren.

Wertvolle Potenziale in der City-Logistik
Die Weiterentwicklung des gesamten
Giiterverkehrs muss daher unter nachhal-
tigen und effizienzorientierten Gesichts-
punkten ausgerichtet werden. Nur so
gelingt es, die selbstgesteckten Klima-
schutzziele zu erreichen und dem weiter
ansteigenden Transportaufkommen
gerecht zu werden. Es ist an der Zeit, neue
Strategien und neue Wege wie die Digita-
lisierung und Automatisierung weiter-
zuverfolgen. Mit dem Giiterver-
kehrskonzept, das im vergange-
nen Jahr vorgestellt wurde,
hat sich das Land Baden-
Wiirttemberg mit der

, auch auf Automatisierung

Weiterentwicklung des Giiterverkehrs
bereits intensiv befasst. Das Konzept
umfasst Handlungsempfehlungen, die
zum Gelingen der Verkehrswende eine
wichtige Grundlage darstellen.

Vor allem in der City-Logistik sehen wir
gute Potenziale und innovative Konzepte
fiir die Umsetzung, wenngleich wir hier
vor groflen Herausforderungen stehen.
Denn der Giiterverkehr wird, insbeson-
dere im stddtischen Raum, zunehmend als
Storfaktor wahrgenommen. Tagliche
Staus, Verzogerungen im Personen- und
Nahverkehr, fehlende Parkplitze — alles
das stellt eine zunehmende Belastung der
Biirgerinnen und Biirger, des Klimas, der
Umwelt und der Infrastruktur dar. Inner-
halb des Giiterverkehrskonzepts wurde der
City-Logistik deshalb ein eigenes Hand-
lungsfeld gewidmet. Die Gestaltungskom-
petenz liegt dabei bei den Kommunen.
Der Bund und das Land kénnen
finanzielle Anreize geben und
zudem mit Know-how
unterstiitzen.

Um den Giiterverkehr in der
Stadt griiner zu gestalten,
setzt Baden-Wiirttemberg




Alternative Transportmittel

Der Bereich der alternativen Transport-
mittel spielt dabei eine wichtige Rolle.
Allein in Baden-Wiirttemberg wurden
schon iiber 2700 E-Lastenréder fiir Unter-
nehmen, Kommunen, Verbidnde und Ins-
titutionen geférdert, die ein grofies wirt-
schaftliches und umwelttechnisches
Potenzial fiir den Transport auf der letzten
Meile bieten. Auch emissionsfreie Liefer-
fahrzeuge wie schwere elektrisch angetrie-
bene Lkw erginzen diesen Prozess. Die
Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel,
sowohl fir den Personen- als auch den
Warentransport, bietet ebenfalls Poten-
zial, den offentlichen StrafSenverkehrs-
raum vom Logistikverkehr zu entlasten.
Um den Giiterverkehr in der Stadt ,,grii-
ner“ zu gestalten, plant das Land Baden-
Wiirttemberg mit dem Forderaufruf
»Zukunftsorientierte Stadtlogistik® ein
Forderprogramm fiir Modellkommunen.
Dieses soll die Entwicklung des Lieferver-
kehrs im urbanen Raum begleiten.

So sollen innovative Losungen

fiir die Stadtlogistik entste-

hen und direkt im Echt-
betrieb erprobt
werden.

L4 .
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Ziel ist es, die Ergebnisse im Anschluss auf
andere Stddte und Regionen zu tibertra-
gen. Wichtig ist dabei, nicht nur die Logis-
tik in den Fokus zu nehmen. Stattdessen
miissen die Versorgung der Stadt mit
Giitern und damit die gesamten urbanen
logistischen Prozesse in verkehrlicher
Hinsicht betrachtet werden.

Netzwerk nachhaltiger Giiterverkehr
Viele Stidte sehen sich hier dhnlichen
Herausforderungen gegeniibergestellt.
Entscheidend ist deswegen auch ein Ver-
netzungsforum, das alle Bereiche des
Giiterverkehrs in den Blick nimmt und an
dem neben siamtlichen Akteuren der
Transportkette auch kommunale und

regionale Vertreter beteiligt sind.

Diesen Prozess mochte das Land, gemein-
sam mit den Verbinden, mit dem Aufbau
eines ,,Netzwerks nachhaltiger
Giiterverkehr BW* voranbrin-
gen. Wir sehen uns hier in
unterstiitzender und beglei-

Baden-Wiirttemberg

tender Rolle. Es geht darum, einen Mehr-
wert zu schaffen, der eine Vernetzung zu
innovativen, nachhaltigen und auch kriti-
schen Themen schafft. Wir starten das
Projekt mit einer Auftaktveranstaltung zu
Beginn des kommenden Jahres.

Digitalisierung im Giiterverkehr
Aus Fachforen zum Giiterverkehrskon-
zept im Bereich der urbanen Logistik hat
sich ergeben, dass oftmals keine Daten-
grundlagen der Verkehrsstrome und
deren Wirkungen in den Kommunen vor-
handen sind. Umgekehrt werden fir
bereits umgesetzte Pilotprojekte im
Bereich der City-Logistik nur unzurei-
chend Daten generiert und analysiert.
Dem soll das Forderprojekt ,,MobiDig*
abhelfen, das durch das Ministerium fiir
Verkehr Baden-Wiirttemberg in der For-
derlinie MobiArch BW iiber einen Zeit-
raum von mehr als zwei Jahren gefordert
wurde. Dabei entstand ein Handlungsleit-
faden zur Nutzung von Daten als Pla-
nungsgrundlage kommunaler City-Logis-
tik des Fraunhofer-Instituts fiir Arbeits-
wirtschaft und Organisation IAO.
Ziel war es, Methoden von der Identi-
fikation tiber die Bewertung bis zur

Winfried Hermann, Minister fiir Verkehr des Landes

Winfried Hermann, Jahrgang 1952, ist

einer der fithrenden griinen Verkehrspoliti-

ker der Bundesrepublik Deutschland. Der

Gymnasiallehrer war von 1984 bis 1988

erstmals Mitglied des Stuttgarter Landtags

und von 1992 bis 1997 Landesvorsitzender

von Biindnis 90/Die Griinen in Baden-

Wiirttemberg. 1998 wurde Hermann Mitglied des Bundestags, er war

Sebastian Berger

dort verkehrspolitischer Sprecher der Bundestagsfraktion Biindnis 90/Die
Griinen und hatte von 2009 an den Vorsitz des Ausschusses fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung inne. 2011 wurde Hermann als Verkehrsminis-
ter in die baden-wiirttembergische Landesregierung von Winfried
Kretschmann berufen und mit den Landtagswahlen 2016 und 2021 in
seinem Amt bestétigt.
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Erhebung und Auswertung von relevan-
ten Daten fiir City-Logistik und urbane
Giiterwirtschaftsverkehre zu entwickeln.
Der neu entstandene Leitfaden beschreibt
dabei die Identifikation relevanter Daten,
die Datengewichtung, die Erhebung eige-
ner Daten bis hin zur Auswertung und
Veréffentlichung von Daten als Open
Data. Auf Basis dieser Informationen
konnten nun Daten fiir die Planung und
Bewertung von Mafinahmen der City-
Logistik abgeleitet und gewichtet werden.

Automatisierung im Giiterverkehr
Neben der Digitalisierung liefert auch die
Automatisierung von Prozessen und
Abldufen im Liefer- und Giiterverkehr
ein enormes Potenzial. Das macht zum
einen Verbesserungen im Bereich der
Verkehrssicherheit moglich. Dazu geho-
ren etwa Abbiegeassistenten oder auto-
matisiertes Rangieren und Bereitstellen
auf den Betriebsgeldnden. Die Sicherheit
im Stralenverkehr und das Ziel der
»Vision Zero“ ist uns ein wichtiges Anlie-
gen.

Transporte, die an Tages- sowie Lenkzei-
ten der Fahrer gebunden sind, kdnnten
durch Automatisierung in Randzeiten
oder in die Nacht verschoben werden.

Jransporte, die an Tages- sowie
Lenkzeiten der Fahrer gebunden
sind, kodnnte man durch Automa-
tisierung in Randzeiten oder in
die Nacht verschieben!

WINFRIED HERMANN,
Minister fiir Verkehr Baden-Wirttemberg

Vollautonome Zustellvorginge, etwa von
Paketen an Privatadressen oder Paket-
stationen sowie von Paletten an Firmen,
machen es prinzipiell méglich, dass weder
Zusteller noch Empfinger personlich
anwesend sein miissen. Um in diesem Feld
weiterzukommen, wird es eine der grofien
Herausforderungen sein, die gesellschaft-
liche Akzeptanz fiir autonomes Fahren zu
verbessern. Denn dessen Akzeptanz ist ein
wesentlicher Faktor fiir den Erfolg des
Handlungsfeldes.

Die Landesregierung Baden-Wiirttem-
bergs hat im Zuge des Strategiedialogs
Automobilwirtschaft Baden-Wiirttem-
berg im Mai 2021 ein Empfehlungspapier
zum autonomen und vernetzten Fahrens
im Liefer- und Giiterverkehr entworfen.
In Reallaboren und Férderprojekten soll
damit bereits im Jahr 2022 begonnen wer-
den.

Urbane Umschlag- und Verladeterminals
Giiterverkehrsterminals miissen nicht nur
im landlichen Raum einen Platz finden.
Sie konnen als emissionsfreie Giiterum-
schlaganlage mitten in der Stadt an der
unmittelbaren Schnittstelle zur Citylogis-
tik dienen. So ist das zum Beispiel in
Reutlingen mit dem ,,Zero Emission Logi-
stics Terminal“ geplant. Die Planungen
fiir dieses innovative Konzept férdern wir
deshalb und begleiten es mit grofiem Inte-
resse. Dieses Vorhaben ist aufgrund seines
Standorts europaweit ein Pionier.

Hier soll auch ein multimodaler Hub
geschaffen werden. Er soll die Attraktivi-
tit des Gewerbegebiets starken, die inner-
stddtischen Gewerbeflidchen optimal nut-
zen und die Giiterversorgung der Stadt
und deren Umgebung sicherstellen. Ziel
ist ein nachhaltig wirtschaftliches
Gesamtkonzept. Es kann Grundlage fiir
eine zukunftsorientierte Innenstadtnut-
zung sein und auf andere Stiddte ange-
wandt werden.

Verlagerung auf andere Verkehrstrager
Beim Thema griiner Giiterverkehr in der
Stadt muss jedoch auch die Verlagerung
von Giitern auf klimafreundliche Ver-
kehrstréger, wie die Schiene oder das Bin-
nenschiff, auf allen Ebenen noch mehr
intensiviert werden. Denn nachhaltige
und automatisierte Verteilnetze mit stiad-

So entwickelt sich der CO,-Ausstof3 in Deutschland in einzelnen Kategorien
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tischem Raum sind ein erster Ansatz.
Aber wenn die Giiter mit Lkw bis zur
Stadt kommen, ist damit nur wenig
gewonnen. Denn auch diese Transporte
reihen sich in die vielen Staus in den gro-
flen Metropolen ein. Der Transport auf
der Schiene muss fiir viele Bereiche so
selbstverstandlich werden, wie er frither
einmal war.

Aus diesem Grund hat das Land Baden-
Wiirttemberg eine zentrale Anlaufstelle,
den ,Kiimmerer Schienengiiterverkehr*,
geschaffen, der sich um Gleisanschliisse
kiitmmert, die Akteure vernetzt und auf
die Moglichkeiten und Programme auf-
merksam macht. Bis zum Jahresende
werden zwei Personen diese Aufgabe
wahrnehmen. Der Kiitmmerer fungiert als
erster Ansprechpartner bei Schienengii-
terverkehrsfragen und dient damit als
Schnittstelle zwischen Land, Interessen-
vertretungen und den Akteuren aus der
Praxis. Diese Arbeit wird an der Praxis
schon gut angenommen und trigt erste
Friichte.
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Die Lkw-Maut als Lenkungsanreiz

Bei aller Unterstiitzung und Férderung fir
den nachhaltigen Giiterverkehr im urbanen
Raum gilt es aber auch, den Straflengiiter-
verkehr und dessen Auswirkungen zu
bewerten. Der StrafSengiiterverkehr bean-
sprucht das Straflennetz in besonderer
Weise und fiithrt zu hohem Sanierungsauf-
wand bei Straflen und Briicken. In 2020 ent-
standen zudem durch den Straflengiiterver-
kehr rund 6,9 Millionen Tonnen CO,, was
etwa einem Drittel der durch den gesamten
motorisierten Verkehr entstehenden Koh-
lenstoffdioxid-Emissionen entspricht.

Eine bessere Klimabilanz des Giiterverkehrs
insgesamt ist zur Erreichung der Klimaziele
im Verkehrssektor daher dringend notig.
Eine Ausweitung der Lkw-Maut auf Landes-
und kommunale Straflen kann einen Bei-
trag leisten und Lenkungsanreize schaffen,
um den Giiterverkehr starker auf die
Schiene zu verlagern. Das Land wird daher
die Ausweitung der Lkw-Maut vorantreiben
und sich in einem ersten Schritt fiir eine
bundesweite Ausweitung der Lkw-Maut auf

Landesstraflen einsetzen. Sollte sich dies
nicht realisieren lassen, wird eine geeignete
landesrechtliche Regelung angestrebt.

Zusammenwirken der Akteure

Die Klimaziele machen ein nachhaltiges
Umsteuern des Giiterverkehrs auch in der
Stadt erforderlich. Doch eine Mobilitats-
wende und besonders die Entwicklung der
Innenstadte schafft Baden-Wiirttemberg
als Land nicht alleine. Nur gemeinsam mit
allen Akteuren der Transportlogistik, dem
Bund und den Kommunen wird es gelin-
gen, den Giiterverkehr nachhaltig zu ver-
andern und so die Lebensbedingungen und
den Klimaschutz zu verbessern. Allen
Beteiligten diirfte mittlerweile klar sein,
dass der Handlungsdruck infolge der Kli-
makrise weiter angewachsen ist. Lassen Sie
uns daher die Verkehrswende, das heif3t die
Antriebs- und Mobilititswende, auch in der
Logistik gemeinsam mit innovativen und
nachhaltigen Losungen angehen.

Winfried Hermann, Minister fiir Verkehr
des Landes Baden-Wiirttemberg, MdL 11l
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Wie sieht die Arbeitswelt

nach Corona aus?

Durch die Corona-Pandemie Wir erleben im Moment massive Liefer-

veriandert sich die Arbeitswelt engpasse, fallweise reif3en Lieferketten
massiv. Wie werden wir in sogar ab, und selbst gro3e Konzerne tau-

N > meln. Istdaran nur die Corona-Pandemie
Zukunft arbeiten? Braucht es schuld, oder sind das schon erste Vor-

da noch Fiithrungskrafte? Ein boten der groBen Transformation des
Interview mit Management- 21. Jahrhunderts, von der Sie schon seit
Vordenker Fredmund Malik. yie'en Jaheenisprechen]

Ja, das ist in der Tat ein Merkmal dieser gro-
fen Transformation. Wir haben die Digita-
lisierung, und die Digitalisierung veréndert
alles. Wir bekommen eine Welt, die aus
Informatik besteht. Entscheidend ist: Mit
dieser ,, Digitalisierungs-Systemik“konnen
wir potenziell alles mit allem vernetzen.
Und zwar sofort. Die Technik dafiir ist da.
Das ist das eine. Das andere ist, dass aus der
Digitalisierung zwei neue Naturgesetzma-
Bigkeiten folgen, die ich wohl als Erster
formuliert habe und gerne erldutern wiirde.

Ja, bitte!

Die erste Gesetzméifligkeit ist: Wenn man
»Dinge®, Systeme, Prozesse, die vorher
getrennt waren, richtig zusammenbringen
kann, entstehen ganz neue ,,Dinge®. Die
Betonung liegt auf ,richtig. Denn man
kann Dinge natiirlich falsch zusammen-

Fredmund Malik

Professor Fredmund Malik ist Inhaber und Lei-
ter des Management-Beratungsunterneh-
mens Malik International in St. Gallen. Er gilt
als einer der renommiertesten Management-
Vordenker und hat in seinem Berufsleben {iber
100.000 Fiihrungskrafte in Management-
Praxis auf Basis von Kybernetik/Systemwissen-
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schaften ausgebildet. AuBerdem ist er Bestseller- Autor. Sein bekanntestes
Buch ist,Fiihren, Leisten, Leben”,

Malikist im Jahr 1944 geboren und studierte ab 1968 in Innsbruck und ab
1970 in St. Gallen Wirtschafts- und Sozialwissenschaften. Das Studium
schloss er mit der Promotion ab, 1978 folgte die Habilitation fiir Betriebs-
wirtschaftslehre. Jahrelang arbeitete mit seinem Doktorvater Hans Ulrich
zusammen, dem Begriinder des St. Galler Management-Modells. eh
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bringen, dann aber bewirken sie das Gegen-
teil, oft zerstoren sie sich selbst. Die zweite
Gesetzmafligkeit ist, dass wir mit der Digi-
talisierung Dinge jetzt simultan, also gleich-
zeitig, machen kénnen, zum Beispiel Pro-
zesse in den Firmen, die wir bislang mangels
technischer Moglichkeiten nur sequenziell,
also nacheinander, machen konnten. Kurz:
Mit der Digitalisierung kénnen wir ganz
neue Naturgesetzmifligkeiten schaffen.
Dieser Prozess ist aktuell in vollem Gange.

Wenn Sie diese groBe Transformation des
21. Jahrhunderts in zwei Satzen zusam-
menfassen miissten. Was erwartet uns da
in der Gesellschaft, Wirtschaft und Politik?
Nun ja, wir konnten durch die Corona-Pan-
demie im realen Leben ausprobieren und
erleben, wie eine vernetzte Welt funktioniert
- im positiven wie im negativen Sinne. So
gesehen diirfen wir die Pandemie als uner-
wartetes Geschenk sehen - trotz aller damit
verbundenen Schwierigkeiten, die ich nicht
kleinreden will. Denn man konnte viel ler-
nen, tiber die Technik, tiber sich selbst und
iiber Menschen — mit Neugier, gutem Wil-
len, Kreativitit und der vorurteilsfreien
Akzeptanz der neuen Wirklichkeit.

Fakt ist, dass sich dadurch die Arbeitswelt
massiv verandert. So revoltieren im Apple-
Konzern aktuell die Mitarbeiter, weil sie nicht
mehr zuriick ins Biiro, sondern von zu Hause
aus arbeiten wollen. Sprich: Nicht mehr der
Arbeitgeber bestimmt, wie und wo die
Arbeitnehmer zu arbeiten haben, sondern
die Mitarbeiter bestimmen das. Ist das ein
Paradigmenwechsel, auf den wir uns in der
Arbeitswelt von morgen einstellen miissen?
Ja, so kann man es formulieren. Anderer-
seits haben Inhaber einer Firma und auch
die obersten Fithrungskrifte weiterhin
ihren Einfluss. Wie gesagt, widhrend der
Pandemie sind sehr hohe Investitionen in
neue Technologien geflossen und so sind
viele Millionen Menschen beféhigt worden,
neue Dinge zu tun und alte Dinge neu oder
gar nicht mehr zu tun. Deshalb lief8 sich
vieles so gut bewiltigen. Gleichzeitig konn-
ten wir, so sehe ich das, in der Corona-Pan-
demie die Zukunft erproben. Das gab es so



in der Geschichte noch nie. Wir haben eine
»Real-Science-Fiction" erlebt.

Wie sehen Sie vor diesem Hintergrund die
Zukunft des Homeoffice?

Wie es damit weitergeht, ist noch nicht
klar. Die Unternehmen gehen da, wie ich
es beobachte, sehr unterschiedliche Wege.
Bei manchen ist es notwendig, dass die
Mitarbeiter wieder ins Biiro zuriickkom-
men. Dann muss man es eben so machen.
Bei anderen funktioniert das Homeoffice
hervorragend. Die Zukunft wird entschei-

,Die Pandemie bringt uns
auch enorme Freiheitspoten-
ziale und Fortschritte. Wir
haben jetzt die grol3e Chance,
ganz neue Dinge im Zusam-
menleben und Zusammenar-
beiten auszuprobieren!”

FREDMUND MALIK,
Inhaber und Leiter Malik International

den, mit welcher Losung sich die besseren
Erfolge erzielen lassen.

Homeoffice ist nur der erste Schritt. Miis-
sen Mitarbeiter in Zukunft Giberhaupt
noch in einem Raum sitzen, oder knnen
die irgendwo sitzen - vielleicht sogar in
einem anderen Land? Die Technologien
sind ja inzwischen so ausgereift, dass es
quasi egal ist, wo man arbeitet.

Das sind bereits Tatsachen und reale Mog-
lichkeiten. Es gibt viele unterschiedliche
Szenarien. Viele Menschen sind kreativ.
Aber manche werden es auch nicht schaffen,
weil sie im Homeoffice vereinsamen, dort
nicht die Selbstdisziplin aufbringen, die
dafiir notig ist, und manche, vielleicht viele,
lassen sich verkommen. Wir diirfen aber das
bisherige Berufsleben nicht schonreden.
Langst nicht alle Menschen sind damit
zurechtgekommen, Beispiel lange Arbeits-
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wege und endlose Staus. Die Chancen fiir
das Homeoffice sind grof3. Ich habe Kun-
den, die einen grofien Auflendienst haben.
Deren Umsatz ist im ersten Corona-Jahr
sogar um zehn Prozent gestiegen - trotz der
geringeren personlichen Kontakte. Home-
office hat funktioniert.

Gleichwohl werden die Mitarbeiter durch
diese neuen Technologien immer autono-
mer und organisieren sich immer starker
selbst, um ein Problem zu I6sen. Auch Ent-
scheidungen werden mittlerweile untenan
der Basis ausgefochten, und das Manage-
ment nickt diese Entscheidungen haufig
nur noch ab. Braucht es in Zukunft —
provokant gefragt — liberhaupt
noch Manager und Fiihrungs-
krafte?

Uneingeschrénktes Ja. Es
braucht sogar deutlich
mehr Menschen, die
% & mit diesen neuen
»  Technologien die
anstehenden Fiih-
rungs-, Gestaltungs-
und Organisations-
aufgaben noch viel
besser 16sen kon-
nen. Diese Genera-
tion wichst jetzt

heran.

Professor Fredmund
Malik:,,Durch die Pan-
demie konnten die
Unternehmen die
Zukunft erproben”
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Sehen Sie, ich habe in meinem bisherigen
Berufsleben tiber 100.000 Fithrungskrifte
ausgebildet und befahigt. Und in dieser
Zeit hat sich vieles verandert — auch die
Fithrungs- Auffassungen und verfiigbaren
Methoden. An alten Dingen festzuhalten,
bringt uns nicht voran. Heute empfehle ich
es allen Fiithrungskriften, sich in dieser
neuen ,Vernetzung" zurechtzufinden und
die neuen Moglichkeiten mit einer positi-
ven Einstellung zu nutzen und mit ihnen
zu experimentieren. Wir haben jetzt die
grofle Chance, ganz neue Dinge im
Zusammenleben und Zusammenarbeiten
auszuprobieren. Mein Rat ist: Lasst uns die
Potenziale ausloten!

Wie sieht angesichts dieser neuen Mog-
lichkeiten das Unternehmen der Zukunft
aus? Gibt es da noch die klassischen Hier-
archien und Abteilungsstrukturen, oder
agieren Mitarbeiter in Zukunft autonom
iber vertikale Netzwerke miteinander?

Die Autonomie einer grofien Zahl von Mit-
arbeitern wird grofier werden, durch bes-
sere Ausbildung und Bildung, besonders
durch bessere, also kybernetische Kommu-
nikation. Alle Mitarbeiter werden zudem
die Grundregeln fiir wirksames Manage-
ment kennen, diese beherrschen und bei-
spielgebend vorleben (siehe Kasten unten).

Wozu braucht es da noch Fiihrungskrafte?
Wir werden viel mehr Fithrungskréfte
haben als bisher. Denn wir leben schon
heute vielerorts in Gesellschaften, deren
wichtigster Rohstoff Wissen ist. Wissens-
spezialisten konnen nicht wie frither gefiihrt

Malik International AG
——
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»Wir konnten in der Corona-Pandemie die Zukunft erproben. Das gab es so noch nie.”

werden, sondern sie miissen sich selbst fith-
ren. Und dazu miissen wir sie befdhigen.
Vielleicht hilft ein Vergleich mit dem
menschlichen Organismus. Damit dieser
funktioniert, braucht es dreierlei: die Ana-
tomie, die Physiologie und die Nervensys-
teme. Die Anatomie ldsst sich am besten
mit dem Organigramm eines Unterneh-
mens vergleichen. Jedes Kistchen im
Organigramm ist ein Organ. Die Prozesse
im Unternehmen sind die Physiologie,
zum Beispiel der Blutkreislauf. Aber wo
sind die Nervensysteme? Wir sehen sie
nicht. Nur weil wir sie nicht sehen, heift
das aber nicht, dass es sie nicht gibt.

Nun werden Sie sagen, die Unternehmen
funktionieren ja doch - irgendwo miissen
die Schaltstellen sein. So ist es. Das sind

Anstrengung.

zu konzentrieren.

Die sechs Grundregeln fiir wirksames Management

Die Autonomie einer groBen Zahl von Mitarbeitenden wird in Zukunft
durch bessere Ausbildung und Bildung groBer werden. Welche Grundre-
geln flir wirksames Management Mitarbeiter laut Management-Experte
Fredmund Malik kiinftig beherrschen und beispielgebend vorleben sollten:

1. Es kommt auf die Ergebnisse an — nicht auf die Arbeit und nicht auf die

2, Es kommt darauf an, einen Beitrag fiir das Ganze zu leisten.
3. Es kommt darauf an, sich auf weniges, dafiir aber auf wirklich Wichtiges

4, Es kommt darauf an, bereits vorhandene Stérken zu nutzen.
5. Es kommt auf das gegenseitige Vertrauen an.
6. Es kommt darauf an, positiv zu denken.
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heute die Fithrungskréfte in Person. Mit der
Digitalisierung kénnen wir die Moglichkei-
ten der Neurowissenschaften nun auf die
Technik tibertragen und auf das Funktio-
nieren von Organisationen und dadurch
die Systeme deutlich besser steuern. Wir
konnen die Systeme sogar befihigen, sich
selbst zu steuern, sich selbst zu regulieren.
Dazu befahigt uns die Kybernetik.

Welche Rolle, welche Aufgaben hat dann
also eine Fiithrungskraft in Zukunft?

Die Aufgabe von Fithrungskraften wird es
sein, Systeme zu bauen, die sich selber regu-
lieren und organisieren. Ein Alltagsbeispiel
zeigt das schon recht gut: Stellen Sie sich
eine grofle, hochkomplexe Straflenkreu-
zung mit entsprechend ausgestalteten
Ampelsystemen vor. Trotzdem gibt es Ver-
kehrsstau. Frage an Sie: Mit welcher Alter-
native ldsst sich das besser 16sen?

Da muss ich passen.

(Lacht) Mit dem Kreisverkehr. Damit funk-
tioniert das wunderbar. Mit nur zwei
Regeln, die alle befolgen kénnen: Wer im
Kreisverkehr drin ist, hat Vorrang, erst
danach folgen die, die von rechts kommen.
Und genau das sind die Elemente, mit
denen wir es in Zukunft im Management
von morgen zu tun haben werden. Die Auf-
gabe von Fithrungskriften wird es sein, und
ist es schon heute, Regelwerke zu definie-
ren, iiber die die Organisation befahigt
wird, sich selbst zu regulieren. Dafiir miis-
sen Fithrungskrifte lernen, mit Systemen
kompetent umzugehen, deren Ursache-
Wirkungs-Funktionen wir nur zum Teil
und vielleicht auch gar nicht kennen.



Was heif3t das konkret?

Heute sind die meisten unserer Wissen-
schaften weitgehend auf Kausalwissen auf-
gebaut. Sprich: Wir miissen die Ursachen
kennen, um richtig handeln zu konnen.
Das wird in vielen Bereichen auch weiter-
hin notig sein. Im Altertum aber haben die
Seefahrer einfach die Segel neu gesetzt und
das Ruder neu gestellt, weil sie kein Kausal-
wissen hatten. Warum der Wind aufge-
frischt und die Stromung die Richtung
gedreht hat, war nicht bekannt, aber man
konnte auf Kurs bleiben.

Wenn die Welt also noch komplexer wird,
hilft eines: Unternehmenslenker miissen
lernen, ohne Kenntnis der Kausalititen
richtig zu handeln. Dabei helfen uns die
intelligenter werdenden Algorithmen und
Heuristiken. Algorithmen sind Regeln, die
uns sagen, wie wir das Spiel spielen miissen.
Die Heuristiken sind Regeln, die uns sagen,
wie man das Spiel gewinnt. Hier kénnen
wir von der Neurophysiologie und der
Kybernetik sehr viel fiir die Unternehmens-
fithrung lernen.
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Was ist vor diesem Hintergrund lhr wich-
tigster Rat fiir die Fiihrung von Unterneh-
men in Zukunft?

Wir leben, was die Zukunft betriftt, noch
mit vielen Fragezeichen. Das erfordert von
uns zu lernen, wie die groflen Transforma-
tionen ablaufen. Es gibt Grundmuster und
GesetzmafSigkeiten, an denen man sich wie
mit einem Kompass orientieren kann. Man
kann lernen, wie man mit Komplexitat
umgeht, die von vielen mit Kompliziertheit
verwechselt wird, die aber mit Komplexitit
nichts zu tun hat. Komplexitit ist der neue
Rohstoff fiir Intelligenz und Kreativitat.
Und man sollte lernen, wie man die Kyber-
netik einsetzt fiir die Regulierung und
Selbstregulierung von Systemen. Und den
Managern muss es gelingen, die Menschen
s0 zu vernetzen, dass wir iiber Synergien
das Maximum/den gréfiten gemeinsamen
Konsens schaffen konnen. Dazu wollen wir
als Malik Management Institut Fithrungs-
kréfte befahigen.

Und zum Schluss noch ein Rat fiir die
Unternehmenslenker — der kybernetische

Malik International AG

@\
»Unternehmenslenker miissen lernen, ohne die
Kenntnis der Kausalitaten richtig zu handeln”

Imperativ fiir den Umgang mit Ungewiss-
heit: Handle immer so, dass du nach einer
Entscheidung mehr Moglichkeiten hast als
vor deiner Entscheidung ...!

Eva Hassa 1l

Anzeige

Tankkarten von
TotalEnergies.

Far den groBen_ und

o

TotalEnergies
7LBEES Teatiddys gl
FUHRPARKMANAGEMENT GMBH
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JLaslar S5 09/28

Diesel- und Ottokraftstoff,

Was immer Sie antreibt —
TotalEnergies liefert die
effiziente Losung fiir Ihr
Fuhrparkmanagement.

Telefon: 030 2027-8722
www.fleet-card.de

TotalEnergies

Gas, Wasserstoff oder Strom
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Im Zeitalter der Ressourcenschonung verschwindet die klassische Logistik. Die Zukunft
liegt in der Circular Economy, deutsch: Kreislaufwirtschaft. Wie sich dadurch die Rolle der
Transport- und Logistikfirmen wandelt, welche neuen Geschiftschancen sie nun haben.
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In der zirkuldren Wertschopfung liegen gerade fiir
Transport- und Logistikbetriebe interessante Poten-
zZiale - neue Geschiftsmodelle sind hier gefragt

DSCHAU Who is Who Logistik 2022
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Die Ressourcen der Erde sind endlich - in
der Diskussion um zukunftsfihige Liefer-
ketten fallt daher zunehmend der Begriff
der ,Circular Economy* Dabei handelt es
sich um ein nachhaltiges Modell, bei dem es
- vereinfacht gesagt — darum geht, Materi-
alien und Komponenten aller Art in einem
stetigen Kreislauf zu halten. Die nachhaltige
Lieferkette ist also ein Kreis. Genauer gesagt,
besteht die Kette aus mehreren miteinander
verbundenen Kreisen.

Ein Beispiel zur Veranschaulichung: Bis-
her landete weltweit ein Grofiteil der
Autos mit all thren Bauteilen am Ende
ihres Produktlebenszyklus auf einem
Wertstofthof. Je nach Region wurden nur
Bruchteile davon wiederverwertet oder
recycelt. Zukiinftig hingegen sollen alle
Einzelteile aufgrund ihres Zustands kate-
gorisiert und je nach Tauglichkeit in
andere Fahrzeuge (als Ersatzteile oder
auch in Neuwagen) eingesetzt oder ander-
weitig neu aufbereitet werden.

Veranderte Lieferokosysteme

Wichtige Elemente der Circular Economy
sind also der erneute Einsatz grofSer Mate-
rialmengen sowie die Schaffung neuer
Produkte aus Sekundarrohstoffen. Bereits
beim Produktdesign sollen Langlebigkeit,
Reparaturfahigkeit sowie Wiederaufberei-
tungs- und Riickfithrungsméglichkeiten
innerhalb des Kreislaufs bedacht werden.
Bei der Materialauswahl spielen nach-
wachsende Rohstoffe und der Einsatz von
Sekundirstoffen eine wichtige Rolle. Im
eigentlichen Produktionsprozess sind vor
allem die Effizienzsteigerung, die Umstel-
lung auf erneuerbare Energien sowie die
Weiterverarbeitung méglicher Nebenpro-
dukte und deren Einspeisung in den Mate-
rialkreislauf bedeutsam.

Die Entwicklung hinsichtlich einer Circular
Economy wird durch anstehende Regulie-
rungsmafinahmen auf Bundes- und Euro-
paebene befeuert und miindet somit
zwangsldufig in verdnderten Lieferckosys-
temen. Das Verbot von Einwegplastik fiir
ausgewdhlte Produkte im Rahmen des EU
Green-Deals ist hier nur ein Anfang.

Wird das Supply-Chain-Operations-Refe-
rence-Modell (SCOR) des Supply-Chain
Councils (SCC) als Archetyp fiir die klas-
sische Lieferkette betrachtet, so wird
schnell ersichtlich, dass die lineare Struk-
tur nicht oder nur in unzureichendem

Mafle den Anspriichen einer Circular Eco-
nomy entspricht. So ist der Kreislauf zum
einen vom Endkunden zum Vorlieferan-
ten zu schlieffen und zum anderen um
neue Aktivititen, zum Beispiel Sammeln
oder Aufbereiten, zu erweitern. Mikro-
Kreislaufe zwischen den einzelnen Wert-
schopfungsstufen — sogenannte Sub-Sup-
ply-Cycles — werden im eigentlichen gro-
Ben Lieferkreislauf auftreten.

Neue, zentrale Rolle fiir die Logistik

Das neue SCOR-Modell der Circular Eco-
nomy wird zukiinftig so aussehen, wie es
die Grafik auf Seite 23 anschaulich zeigt.
Die Darstellung verdeutlicht, dass der
Logistik in der zukiinftigen Circular Eco-
nomy eine zentrale Rolle zufallen wird, sie
ist der Dreh- und Angelpunkt zukiinftiger
Geschiftsmodelle. Logistiker konnen sich
so vom Dienstleistungsunternehmen zum
wertschopfenden Mitglied in der Liefer-
kette weiterentwickeln.

Lineare Abfall- und Recyclingstrome ver-
schwinden grofitenteils und werden durch
vielfiltige Riickfiihrungsfliisse ersetzt.
Hierbei handelt es sich um die Riickfiih-
rung aufzubereitender Giiter und um
Leergutlogistik, denn auch ein Anstieg der
Verwendung von Mehrwegbehaltnissen
ist zu erwarten. Dadurch entsteht eine
zustands- und kreislaufspezifische Logis-
tik, die lokal stattfinden wird.

Durch die Individualisierung der riickzu-
fithrenden Giiter bedarf es einer jeweils
eigenen Logistiklosung mit einem hohen
Reifegrad. Neue logistiknahe Geschiftsfel-
der sind zu erwarten, diese wertschopfen-
den Aktivititen bieten interessante und
margentrichtige Erweiterungsfelder fiir
Dienstleister. Dabei erfolgt z. B. die Dekom-
position von Produkten in Baugruppen und
Komponenten, d. h., die zuriickgefiihrten
Waren werden nach Bedarf und Zustand
zerlegt, aufbereitet, repariert und einer
sekunddren Verwendung als Rohstoff oder
Ersatzteil zugefiihrt.

Notwendige Infrastruktur schaffen

Diese Teile und Rohstoffe zirkulieren
dann in den Materialkreislaufen diverser
Unternehmen. Die hierzu notige Infra-
struktur muss grofitenteils noch durch die
Marktteilnehmer geschaffen werden.
Heutzutage bestehen im Rahmen der
Rickfithrungslogistik vornehmlich Struk-
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turen, die fiir die Handhabung von Retou-
ren von Neuprodukten aus dem E-Com-
merce-Bereich ausgelegt sind. Mit der
zunehmenden Komplexitidt durch die
individualisierten Riickfliisse bedarf es
eines Updates.

Neue Geschiftsfelder winken

Im Allgemeinen wird die Circular Eco-
nomy zu einer Reduktion des Rohstoftbe-
darfs fithren und somit auch das Volumen
globaler Beschaffungstransporte bei gleich-
bleibender Nachfrage der Produkte erheb-
lich senken. Gleichzeitig werden die lokalen
und regionalen Transportbedarfe deutlich
steigen, insbesondere aufgrund der lokalen
Warenzirkulation. Hier gilt es, nachhaltige
Losungen zu finden, die sich in der Gesamt-
betrachtung nicht negativ auf den CO,-
Fuflabdruck auswirken und gesellschaftlich

akzeptiert sind. Die Logistikdienstleister
konnen dies stark beeinflussen — Stichwort
CO;-neutrale Citylogistik.

Wer zuerst handelt und die notwendige
Infrastruktur fiir die individualisierten
Warenfliisse schafft, bestimmt also die
Logistik von morgen. Fiir die Logistikbran-
che bedeutet dies Herausforderung und
Chance zugleich: Sie muss der Motor der
Circular Economy werden. Bestehende
Geschiftsfelder konnen erweitert oder ver-
andert sowie neue Geschiftsfelder erschlos-
sen werden. Die Nachfrage nach Value-
Added-Services, zusitzlichen und vor
allem alternativen Logistikkapazitaten,
wird steigen und muss von der Logistikin-
dustrie beantwortet werden — andernfalls
werden andere Anbieter diesen Platz ein-
nehmen und als neue Akteure das Spiel fiir
sich bestimmen. Als Vorbild kann hier die

Autoren

Region Europa West.

Martin Neuhold, Leader Supply Chain & Operations
Europe West bei Ernst & Young

Nach seinem Chemieingenieur-Studium
war Martin Neuhold Projektingenieur bei
Unilever und anschlieend als Produkt- und
Prozessentwickler tatig. Von 2000 bis 2007
war er Senior Projektmanager bei Celerant
Consulting. Bis Ende 2017 war er Partner
bei Kienbaum Consultants International.
Bei Ernst & Young (EY) ist Neuhold Leader
Supply Chain & Operations Europe West und betreut global die Weiterent-
wicklung der Circular-Economy-Beratungsthemen.

Tomas Henninger, Director Logistics & Fulfillment Lead
Europe West bei Ernst & Young Advisory Services

Tomas Henninger begann seine berufliche f :
Laufbahn nach dem Betriebswirtschaftsstu- (| = ?
dium 2006 bei der Schenker Deutschland : \?
AG im Bereich Automotive-Kontraktlogis- ¥

tik. AnschlieBend war er neun Jahre als
Berater im Bereich Supply Chain & Opera-
tions bei Accenture tétig und begleitete
industrielibergreifend internationale Kunden bei Transformationsprojek-
ten im Bereich Logistik und Order-Fulfillment. Seit 2016 ist er fiir Ernst &
Young (EY) im Kompetenzfeld Supply Chain & Operations tatig und ver-
antwortet den Bereich Logistics & Fulfillment in Deutschland und in der

Ernst & Young

'
Ernst & Young
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Automobilindustrie dienen, bei der sich das
Erbringen von Value-Added-Services, zum
Beispiel die Vormontage von Komponen-
ten, bereits seit Langem etabliert hat.
Durch die zentrale Position, die die Logis-
tikindustrie im Gesamtgefiige der Circular
Economy einnehmen wird, wird sie auch
- auf Basis der regulatorischen Bestim-
mungen - die technologischen Grundla-
gen schaffen miissen, um in der unver-
meidbaren Rolle als Datenlieferant und
Drehscheibe agieren zu kénnen. Denn
durch das neue Geschiftsfeld Circular
Economy entstehen auch neue Daten-
strome vieler Prozessbeteiligter.

Innovative Technologien helfen

Den tiibergreifenden Daten- und Informa-
tionsaustausch sicherzustellen, wird zur
grof3en Herausforderung fiir die Logistik.
Zudem ist eine erhohte Anzahl logistischer
Transaktionen zu erwarten. Eine voraus-
schauende und entscheidungsunterstiit-
zende Planung und die iibergreifende
Transparenz fiir alle Teilnehmer der Wert-
schopfungskette gilt es, zu erreichen. Neue
Technologien werden zur Umsetzung der
neuen Anforderungen einen mafigeblichen
Beitrag leisten. Plattform-Technologien
helfen, die vielen Schnittstellen zusammen-
zufithren, den Informationsfluss zwischen
den Kreislaufteilnehmern zu gewéhrleisten
und eine umfassende Transparenz - bei-
spielsweise zur Lebenszyklusakte eines Pro-
dukts, einer Komponente oder eines Bau-
teils — sicherzustellen.

Hierfiir miissen industrieweit die Voraus-
setzungen geschaffen werden, durch die
eine hohe Datenkonnektivitdt zwischen
allen Markteilnehmern erméglicht, die
Integration eigener Prozessschritte verbes-
sert sowie in der Konsequenz ein hoher
Automatisierungsgrad erreicht wird.
Dariiber hinaus werden grofie Mengen an
Informationen - teils in Echtzeit - im
Sinne der Industrie 4.0 zwischen den
Schnittstellenpartnern ausgetauscht wer-
den. Auch hier ist die Logistik in der zen-
tralen Position, die Erhebung und Vertei-
lung der Daten sicherzustellen und die
notigen Voraussetzungen fiir einen rei-
bungslosen Datentransfer zu schaffen.
Nicht ohne Grund wurden unter den 7R
(Hauptziele - Anmerkung der Redaktion)
der Logistik auch ,,die richtigen Informa-
tionen” als neuer Treiber aufgenommen.
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und kreislaufspezifische
Logistik

Logistik-Transaktionen als Ausldser
Weitere Bedeutung konnte die Blockchain-
Technologie in dem Zusammenhang erlan-
gen, die den Datenaustausch transparent
und rechtssicher darstellen kann. Basierend
auf den zur Verfiigung gestellten Informa-
tionen kénnten mittels ,,Smart Contracts®
automatisierte Transaktionen zwischen den
Akteuren der Circular Economy ermog-
licht werden. Aufgrund der zu erwartenden
Neusortierung von Geschifts-, Eigentums-
und Finanzierungsmodellen wird die
Logistiktransaktion vielfach Ausloser von
Geschiftsvorfillen sein und muss ein hohes
Maf} an Datensicherheit und Prozesstrans-
parenz sicherstellen.

Auch der digitale Zwilling - ein computer-
basiertes Modell der analogen Welt - ist
eine Basisanforderung der Circular Eco-
nomy. Der digitale Zwilling kommt derzeit
vor allem in der Produktion zum Einsatz.
Eine Verwendung zur Szenarienbildung
innerhalb der Logistik konnte in Zukunft
an Bedeutung gewinnen - insbesondere im
Kontext einer vorausschauenden Planung
der Warenriickfliisse. Mittels komplexer
Simulation wird eine sogenannte ,,Predic-
tive Recirculation moglich sein. So erstellt
der digitale Zwilling Prognosen tiber Riick-
fithrungsmengen und dient als Entschei-
dungsunterstiitzer im Umgang mit zuriick-
gefiihrter Ware. Dies ist umso wichtiger, da
die Steuerung des Gesamtlogistiknetzwerks
hinsichtlich Zeit- und Ressourceneffizienz
bei gleichzeitig hohem Servicelevel ein ent-
scheidender Erfolgsfaktor fiir das Gelingen
der Circular Economy sein wird.
Zusammengefasst lasst sich feststellen, dass
die weitestgehend lineare Logistik als Teil

e\)qe i L lep, o
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So sieht Ernst &
Young zufolge das
neue Supply-Chain-
Operations-Refe-
rence-Modell (SCOR)
der Circular Economy
in Zukunft aus

der Supply-Chain von
heute sich deutlich veran-
dern wird: Sie wird erweitert,
kleinteiliger und lokaler werden,
um den Anforderungen der Circular
Economy und ihrer Rolle als ,, Moglichma-
cher® zu entsprechen. Der Einsatz neuester
Technologien und eine fortgeschrittene
Digitalisierung sind dabei unumgénglich.

Kooperationen lohnen sich
Wirtschaftlich wird die Circular Economy
die sogenannte Shared Economy begiinsti-
gen. Hersteller miissen aufgrund der neuen
Materialflusskomplexitit auf die gleichen
Logistikdienstleister und Angebote zugrei-
fen oder, wenn es der Markt nicht hergibt,
gemeinsame Dienstleistungsgesellschaften
griinden. Denn nur, wenn Volumen tiber-
greifend gebiindelt und Logistikressourcen
optimal ausgenutzt werden, kann die Cir-
cular Economy auch wirtschaftlich und
nachhaltig funktionieren.

Um alle Effizienzen innerhalb der fortan
lokaleren Logistik zu realisieren, ist auch
eine unternehmenstibergreifende Standar-
disierung von Produkteigenschaften in
Betracht zu ziehen, die schon beim Pro-
duktdesign beginnt. Dabei sollten indes die
verkaufsfordernden und abgrenzenden
Eigenschaften des Produktes moglichst
nicht beeintréichtigt werden.

Hier gibt es schon innovative Zusammen-
schliisse, die auch als markenbildende
Mafinahme Wirkung zeigen kénnen. So
nutzt ein US-Baumaschinenhersteller sein
Lieferanten- und Distributionssystem als
Sammelnetz fiir Gebrauchtteile und ver-
kniipft diese mit einem Pfand- und Rabatt-
system, um den Wiedereintritt von
gebrauchten Komponenten zu skalieren.
Auch die Automobilindustrie versucht,
ihren Reifegrad in der Riickfiihrungslogis-
tik zu erhohen. Vereinzelt werden Techno-
logien wie 3-D-Druck bei der Automo-

bilaufbereitung eingesetzt, um zuriickge-
fithrte Autos in einen verkaufstiichtigen
Zustand zu bringen. Erste ,.Circular Eco-
nomy Factories“ entstehen. Die Industrie ist
im Wandel, aktuell fehlt jedoch eine fl4-
chendeckende Infrastruktur.

Die Logistikverantwortlichen der produzie-
renden Unternehmen werden sich in der
Circular Economy aufgrund der kiirzeren
Logistikzyklen und der grofleren Anzahlan
Akteuren einer noch hoheren Dynamik bei
Transport und Lagerung ausgesetzt sehen,
die es zu planen und zu steuern gilt.

Die Losungen der Logistik sind aber nur
so gut wie ihre gesetzlichen Rahmenbe-
dingungen. Nicht ohne Grund fordern
Verbande die gleichwertige Behandlung
von Primér- und Recyclingrohstoffen, mit
der auch der Warenfluss erleichtert wird.
Auch die Strukturen fiir die physischen
Warenbewegungen und Bearbeitungs-
schritte miissen in weiten Teilen noch
geschaffen werden - hier sind insbeson-
dere lokale und regionale Sammel- und
Sortierstellen sowie Aufbereitungsanlagen
und Werkstitten zu nennen.

Wenn die Industrie diese Herausforderun-
gen entschlossen angeht und sowohl Her-
steller als auch der Gesetzgeber die notwen-
digen Grundlagen schaffen, iiberwiegen die
Chancen fiir die Logistikbranche und man
darf auf profitables Wachstum hoffen. In
kiinftigen Okosystemen werden Hersteller,
Logistikdienstleister und Newcomer um
neue Wertschpfungsschritte konkurrieren.
Gewinnen wird, wer zuerst mit einem
hohen, datengestiitzten Automatisierungs-
grad die tibergreifenden Abwicklungskos-
ten attraktiv macht.

Martin Neuhold, Leader Supply Chain &
Operations Europe West bei Ernst & Young;
Tomas Henninger Director, Logistics ¢ Ful-
fillment Lead Europe West bei Ernst &
Young Advisory Services. m
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Grune Wege

im Guterverkehr

Klimaschutz kostet nicht Wohlstand, sondern
schafft neue Chancen. Das zeigen namhafte Unter-
nehmen. Wie sie im Transport und in der Logistik
die nachhaltige Wende schaffen wollen, verraten

rgey Nivens/stock.adobe.com

Logistik-Verantwortliche exklusiv hier.

~Wir bauen derzeit ein CO,-Monitoring auf”

Klimaschutz ist Alnatura wichtig. Dafiir ware der Bio-Handler bereit, Transportpartnern fallweise
griine Aufschldage zu zahlen, sagt Simon Schmitt, Abteilungsverantwortlicher fiir operative Logistik.

Alnatura vertreibt 6kologisch produzierte
Lebensmittel und Textilien im Einzelhandel
und in Drogerien. Wir beférdern Bio-Lebens-
mittel im Tiefkiihl-, Frische- und Trocken-Sorti-
ment sowie Bio-Drogerieprodukte. Dafir
arbeiten wir europaweit mit 25 Transport- und
Speditionsfirmen zusammen.

Um im Transport und in der Logistik griiner
und effizienter zu werden, streben wir opti-
male Lkw-Auslastung an, nutzen Rundlaufer-
Konzepte zur Senkung von Leerkilometern
und setzen im europdischen Fernverkehr auf
die Schiene. Neben dem Einsatz von Mehr-
wegtransportboxen im Drogeriesortiment
arbeiten wir stetig an der Reduzierung unseres
Folienverbrauchs und der Optimierung unse-
rer Transportverpackungen. Im Lager- und Ver-
waltungsbereich setzen wir auf 100 Prozent
(Okostrom sowie nachhaltige Gebaudetechnik.
Aufgrund der Komplexitat der Supply Chain ist

o

o
@
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es aktuell schwierig, eine konkrete Zahl zu nen-
nen, um wie viel Prozent wir unsere CO,-Emis-
sionen bis 2025 senken wollen. Um die Aus-
gangssituation besser zu erfassen und als Basis
fiir weitere Schritte bauen wir derzeit ein CO,-
Monitoring auf. Zudem arbeiten wir daran,
Potenziale fiir weniger CO, noch besser auszu-
schopfen. Dazu sollten wir mit unseren Trans-
portpartnern den Kombinierten Verkehr, reine
Bahn-Transporte und alternative Antriebe vor-
antreiben. Stand heute kdnnen wir aber keine
Empfehlung geben, in welche alternativen
Antriebe diese bis 2025 investieren sollten, da
diese Entscheidung von vielen Faktoren
abhéngt, etwa von der Infrastruktur der
Region, aber auch der Drittverwertbarkeit.
Derzeit eignen sich E-Lkw eher fiir Verteilerver-
kehre, Wasserstoffantriebe zahlen sich auf lan-
geren Strecken aus. Wir werden von unseren
Transport- und Speditionspartnern keine CO,-

Bilanzen einfordern. Alnatura setzt stark auf
Eigenverantwortung — auch bei seinen Part-
nern. Wir pflegen einen offenen Austausch.
Zudem ist bei der Auswahl unserer Partner die
Nachhaltigkeit bereits wesentliche Vorausset-
zung. Wir sind gerne bereit, einen griinen Auf-
schlag zu zahlen, sofern
die Anstrengungen
unserer Partner in
puncto CO,-
Reduktion tiber
unseren Standard
hinausgehen.  eh

Simon Schmitt, Abteilungs-

verantwortlicher Supply Chain Operations

G g g

" bei AlnaturainLorsch. /
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Lorenz Snack -World
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»,CO,-Reduktion ist die Aufgabe aller”

Um CO,-wirksam zu reduzieren, miissen alle an einem Strang ziehen - die Verlader, Kunden
und Transportpartner, sagt Stefan Bender, Director Logistics Central bei Lorenz Snack-World.

Lorenzist ein unabhangiges Familienunter-
nehmen, das zu den fiihrenden Anbietern im
europdischen Snack-Markt gehort. Pro Jahr
bewegen wir eine sieben-
stellige Zahl von Palet-
ten zu unseren Kun-
den und arbeiten
dafiir mit 20 Trans-
portunternehmen
zusammen. Die
Reduktion unserer
CO,-Emissionen ist
seit vielen Jah-

Stefan Bender, Head of

Logistics, Lorenz Snack-
World, Neu-Isenburg

ren wichtiger Bestandteil unserer Nachhaltig-
keitsarbeit. Der Giiterverkehr ist da ein wichti-
ger Baustein. Zudem setzen wir uns fiir bessere
Arbeitsbedingungen der Fahrer ein und sind
daher Partner der FairTruck-Initiative.

Da es uns gelang, die Emissionen im Giiterver-
kehr binnen fiinf Jahren um 24 Prozent zu sen-
ken, erhielten wir in 2020 als erstes Snack-
Unternehmen den,Lean and Green 1st Star”
fiir Klimaschutz von GS1 Germany. Aktuell
arbeiten wir daran, unsere Emissionen um wei-
tere zehn Prozent zu senken, um in 2022 den
,2nd Star” zu erhalten. Um CO, zu reduzieren,
mussen wir alle an einem Strang ziehen. Logis-
tik findet nicht nur auf der Stral3e statt. Das ist
also nicht nur Aufgabe unserer
Transportpartner. Da sind auch
wir als Verlader gefragt, ebenso
unsere Kunden. Wir miissen
gemeinsam proaktiv Ideen ent-

wickeln, Piloten initiieren und die (ibergreifen-
den Prozesse so optimieren, dass sie fiir uns
alle nachhaltige Verbesserungen bringen.

In welchen alternativen Antrieb unsere Trans-
portpartner bis 2025 investieren sollten, lasst
sich heute nicht pauschal beantworten. LNG-
Lkw, Wasserstoff-Antrieb, E-Truck — das Rennen
um den Antrieb der Zukunft ist noch offen.
Zudem wird es flr unterschiedliche Transport-
segmente unterschiedliche Antriebsarten
geben. Fest steht aber schon: Der Ausweis von
CO,- Bilanzen wird fiir uns ein grundsatzlicher
Bestandteil der Zusammenarbeit mit Trans-
port- und Speditionsbetrieben sein. Und dieser
muss standardisiert entlang der jeweiligen
Richtlinien erfolgen. Zum,griinen” Aufschlag
nur so viel: Okologie und Okonomie lassen sich
in Einklang bringen, das zeigen unsere Erfah-
rungen. Es braucht gute Ideen und Konzepte
und keinen pauschalen Aufschlag. eh

-

~Strategie ist die nachhaltige CO,-Reduktion”

Um CO, zu senken, will er die Zusammenarbeit mit DB Cargo forcieren und beim Transport mit
anderen Verladern kooperieren: Steffen Riedel, Logistik-Leiter von Eckes-Granini Deutschland.

Eckes-Granini Deutschland produziert und
befdrdert Fruchtsaft und fruchtsafthaltige
Getranke. Das Transportvolumen belduft sich
auf jahrlich rund 30.000 Transportsendungen.
17 Prozent dieses Aufkommens befordert
Eckes-Granini mit Eigenfuhrpark. Dieser
besteht aus derzeit zehn Lkw (Scania und
Iveco LNG). Der Eigenfuhrpark ist ein sehr

wichtiger Bestandteil der Transportstrategie. die Abwicklung der internen Transporte rei- setzen, was ein Grof3- §
Zudem arbeitet die Firma fiir die nationalen bungslos funktioniert hat, startete Eckes-Gra- teil der langjahrigen §
Transporte mit 25 mittelstdndischen Speditio- nini in 2021 mit der Belieferung von nationalen  Partner schon tut. Bis ;’i‘
nen, zu Saisonzeiten mit bis zu 40 Speditionen. Kunden und hofft, dieses Volumen auf weite- zur Verfiigbarkeit von E
Ein Schwerpunktin der Logistikstrategieistdie  ren Relationen steigern zu kénnen. Wasserstoffantrieben é
nachhaltige Reduktion der CO, -Emissionen. Das Ziel ist es, bis 2025 in der Logistik weitere ist aus Sicht von Z
Eckes-Graniniist Grindungsmitglied der Nach- 13 Prozent an CO, einzusparen, bis 2030 liegt Eckes-Granini der LNG-

haltigkeitsinitiative Lean & Green, deren Ziel das Ziel bei 48 Prozent. Dafiir ist vorgesehen, Antrieb die Briickentech-

die Reduktion von CO,-Emissionen ist. Dank weitere Verkehrsstrome auf die Bahn zu verla- nologie. eh

Umsetzung verschiedener Reduktionsmaf-
nahmen gelang es Eckes-Granini Deutschland
5o, in den letzten Jahren insgesamt rund 36

Prozent seiner logistikbezogenen CO,-Emissio-
nen einzusparen. MalBnahmen waren unter
anderem die Umstellung auf Zentrallagerbe-
lieferung, Green-Carrier-Audits der FUMO
Solutions bei den Speditionspartnern und die
Transportkooperation mit dem Kunden Kauf-
land. 2019 wurde begonnen, Transportvolu-
men auf die Deutsche Bahn zu verlagern. Da

gern und im Bereich Giiterkraftverkehr in neue
Antriebstechniken zu investieren. Auch Trans-
portkooperationen mit Kunden, aber auch

anderen Verladern, miissen weiter forciert
werden. Die Moglichkeit der Transportkoope-
rationen muss auch durch die Speditionspart-
ner ausgebaut werden. Der Leerkilometeran-
teil muss deutlicher reduziert werden. Unver-
zichtbar wird auch sein, gemeinsam mit den
Partnern auf neue
Antriebstechniken zu

Steffen Riedel, Leiter Logistik,
Eckes- Granini Deutschland, Nieder-Olm
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HIPP ist ein Hersteller von Babynahrung mit
Sitz in Pfaffenhofen an der [Im. HIPP wurde in
den letzten Jahren mehrfach zum nachhal-
tigsten Unternehmen Deutschlands ausge-
zeichnet. Dafiir setzt HIPP an sehr vielen
e Hebeln an. Hier nur ein Bruchteil der
N MaRBnahmen: Alle HIPP-Standorte
innerhalb der EU produzieren schon
== _ | klimaneutral. Am Standort Pfaffen-
i‘ 4 g?g éj’v } hofen zum Beispiel konnten wir in
17 den letzten 25 Jahren den Ausstol3
klimaschadlicher Gase pro Pro-
dukttonne unter anderem
dank dem Einsatz erneu-
erbarer Energien um 85
Prozent senken. Bis
2025 planen wir,

HIPP

Peter Gebhard, Bereichsleiter Logistik
von HIPP, Pfaffenhofen an der lim

sunser Ziel ist die klimapositive Supply Chain

die Emissionen der Standorte um weitere 20
Prozent zu senken. Zudem wollen wir ab 2025
tiber die gesamte Supply Chain vom Acker bis
zum Zentrallager des Handels klimapositiv
sein. Wir nehmen am Programm Lean & Green
von GS1 teil und werden bis 2025 mindestens
weitere 20 Prozent CO, in Lager und Transport
einsparen. Alle unsere Lager werden bereits
mit Okostrom betrieben, dies gilt genauso bei
unseren wichtigsten Dienstleistern.

HIPP befordert weit iber eine halbe Million
Paletten jahrlich. Zum gréBten Teil arbeiten
wir in Deutschland mit langjahrigen Trans-
port- und Speditionspartnern und im Ausland
mit einer Vielzahl von Transporteuren. Bislang
fordern wir von unseren Logistikpartnern
keine CO,-Bilanzen, da die allgemeine Daten-
basis noch sehr untibersichtlich und unein-
heitlich ist. Sobald es einen Standard gibt, mit
dem die CO,-Bilanzen transparent gemessen

“u

Ab 2025 will HIPP iiber die gesamte Wertschopfungskette vom Acker bis zum Zentrallager des
Handels klimapositiv sein, sagt Peter Gebhard, Bereichsleiter Logistik des Unternehmens.

werden, kann das durchaus eine Option sein.
Unser Ziel ist es ja, die Transparenz und
Genauigkeit der Emissionsdaten in unseren
Logistikketten weiter zu erhohen.

Damit unsere Partner bislang ungenutzte CO,-
Einsparpotenziale ausschopfen, fordern wir
sie auf, Euro 6-Lkw einzusetzen, Kooperatio-
nen mit Kunden und anderen Dienstleistern
einzugehen, um dank voller Lkw die Zahl der
Leerkilometer zu senken sowie verstarkt inter-
modale Verkehre zu nutzen. Fiir langere Stre-
cken ist der Einsatz von gasbetriebenen Lkw
sinnvoll. E-Lkw kénnen heute nur fiir die Kurz-
strecke oder fiir Nahverkehrsverteilung
genutzt werden, fiir den Hauptlauf ist deren
Reichweite wohl auch bis 2025 zu gering. Eine
nachhaltige Logistik mit entsprechenden
Anstrengungen setzen wir bei unseren Logis-
tikpartnern voraus, griine Aufschlage werden
wir also nicht bezahlen. eh

//

2

MEWA Textil-Service ist in Deutschland und 14
Landern Europas tétig. Unsere Kunden belie-
fern wir mit fest angestellten Servicefahrern
und 690 eigenen Lkw fast ausschlief3lich im
Werkverkehr. Fiir die Versorgungsshuttles zwi-
schen den MEWA-Standorten setzen wir
zudem Transport- und Speditionsbetriebe ein.
Nachhaltigkeit steht bei MEWA ganz oben auf
der Agenda. Ressourcenschonendes Handeln
ist seit jeher fester Bestandteil unseres
Geschaftsmodells. Unseren CO,-Ausstol3 unter-
nehmensweit zu senken, ist eines unserer
erkldrten Ziele. Wir tun dafiir schon viel, etwa
effiziente Tourenplanung dank moderner TMS-
und Telematik-Systeme. Wir setzen auch Pilot-
projekte mit E- und CNG-Fahrzeugen um. Mit
solchen MaBnahmen in unserer Distribution,
Logistik und Produktion konnten wir unseren
CO,-Ausstof seit 2011 um 20 Prozent senken.
Unser ndchster Schritt zu griiner und effizien-

ter Logistik ist die Kombination von alternati-
ven Antrieben mit neuartigen Distributions-
konzepten. Nur so konnen wir vollelektrische
Fahrzeuge (Stichwort limitierte Reichweite)
jetzt schon praxisgerecht einsetzen. Wir imple-
mentieren dazu gerade City-Logistik-Hubs in
unsere Lieferprozesse. Pilotstart war an unse-
rem Standort in Berlinin 2021. Deutlich her-
ausfordernder ist es aktuell, im Schwer-Lkw-
Bereich alternative Antriebe einzusetzen. Den
Forderantrag flr batterie- und wasserstoffelek-
trische Lkws inklusive der Ladeinfrastruktur
haben wir beim BMVI fiir unseren ersten
Standort in Deutschland schon eingereicht. Fiir
2022 planen wir, dass ein Grof3teil der deut-
schen Standorte folgen wird. In der Schweiz
setzen wir seit 2021 unseren ersten Wasser-
stoff-Lkw von Hyundai taglich ein. Der 19-Ton-
ner kann wie jeder herkmmliche Diesel-Lkw
eingesetzt werden. Auch unsere Dienstleister

+~Wir fordern CO,-Bilanzen fiir Transporte”

Um griiner und effizienter in der Logistik zu werden, setzt MEWA Textil-Service auf alternative
Antriebe und neuartige Distributionskonzepte, sagt Kay Simon, MEWA-Leiter Mobilitidtskonzepte.

in den Shuttle-Verkehren miissen ihren Bei-
trag zu weniger CO,-Ausstol} leisten. So wer-
den wir in 2022 erstmals CO,-Bilanzen fiir
Transporte einfordern. Unser Fokus liegt hier
aufTransporten, die wir selbst beauftragen,
und der CO,-Emission, die dadurch verursacht
wird. Wichtig ist auch, dass die Transportpart-
ner moderne Fuhrparks haben. Wir kiimmern
uns um die effiziente Auslas-
tung der Shuttles. Ein
Shuttletransport y
umfasst bei uns 4 9
im Schnitt 600
Kilometerim
Rundlauf. Voll-
elektrisch ist dies P
derzeitnichtdar- ¢
stellbar. eh

Kay Simon, Leitung Mobilititskonzepte

. von MEWA Textil-Service in Wiesbaden
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lient flir die VUCA-Welt

 Herausforderungen fiir die Stiickgutlogistik auf dem Weg nach 2030 sind grof3 und
plex. Wer als etabliertes Unternehmen weiter bestehen will, muss iiber sein
klassisches Geschaftsmodell hinausdenken und die Megatrends richtig interpretieren.

»Lawinen in Zeitlupe“: Mit diesem Bild
beschreibt das Zukunftsinstitut die Mega-
trends unserer Zeit. ,,Sie entwickeln sich
zwar langsam, sind dabei aber enorm
machtig. Sie wirken auf allen Ebenen der
Gesellschaft und beeinflussen so Unterneh-
men, Institutionen und Individuen.“ Als
Triebkrifte des Wandels sind die Mega-
trends vielschichtig, sie beeinflussen und
verstarken sich gegenseitig in der Wirkung.
Sie reichen von der Neo-Okologie iiber den
demografischen Wandel und die Globali-
sierung bis hin zu Konnektivitit, New
Work, Urbanisierung und Mobilitit.

Pandemie beschleunigt Wandel

Megatrends bilden damit den tibergeord-
neten Rahmen, in dem sich auch die Logis-
tik entwickeln kann und muss. Es geht um
neue Geschiftsmodelle, um Datenanalyse
und kiinstliche Intelligenz, um neue
Formen der Arbeit und der Mensch-
Maschinen-Kollaboration, um intelligente
Mobilitdt und intelligente Stddte, um Glo-
kalisierung, also das Nebeneinander von
Globalisierung und seiner lokalen und regi-
onalen Zusammenhénge, und um den grii-
nen Planeten sowie neue Formen einer
nachhaltigen Kreislaufwirtschaft.

Blicken wir auf das Jahr 2030, sind in der
Stiickgutlogistik bereits heute grundle-
gende Weichen gestellt. Die Pandemie hat
Verdanderungen in den globalen Supply
Chains (Wertschopfungsketten — Anm.
der Redaktion) noch einmal beschleunigt.
Entsprechend verdndern sich auch die
Kundenerwartungen. Hinzu kommen der

Viele gleichzeitige Ablaufe in ihrer Komplexitat
verstehen und aus der 360-Grad-Perspektive
Losungsanséatze entwickeln - das ist der Weg von
Dachser in die Zukunft
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Fahrer- und Fachkriftemangel, die rasant
fortschreitende Digitalisierung sowie der
Klimawandel und dessen Auswirkungen
auf unser Leben, unsere Arbeit und
unsere Mobilitt.

Es handelt sich hierbei nicht um Moment-
aufnahmen, bei denen es mit einem blofien
Innehalten und Abwarten getan wire. Es ist
vielmehr deutlich erkennbar, dass die Ver-
anderungen in der Supply Chain weiter
anhalten werden. Die Herausforderung
liegt in der Stabilitat der Produktionsnetze,
die grundlegend ist fiir arbeitsteilige,
umfassend vernetzte Okonomien. Die der-
zeitige Verknappung von Chips und Halb-
leitern sowie diversen Baustoffen unter-
streicht die steigenden Abhéngigkeiten in
den Supply Chains, auf die es dringend
entsprechende Antworten zu geben gilt.
Ein Beispiel: Um Produktionssicherheit zu
erreichen, sind hohere Lagerbestdnde und
neue Lagerstandorte zu erwarten. Das
heif3t zugleich, dass dem Anlagevermogen
eine wachsende Bedeutung zukommt -
alles hingt eben mit allem zusammen.

Zukunftsfeste Supply Chains

Um den von den Kunden forcierten Verin-
derungen der Bestandsstrukturen gerecht
zu werden, miissen die Warehouse-Kapa-
zititen angepasst und neue Consulting-
und Kontraktlogistik- Angebote geschaffen
werden. Dies mit sicheren und jederzeit
transparenten Prozessen zu verbinden, ist
bei Dachser die Aufgabe eines krisenresili-
enten europdischen Netzwerks, das getra-
gen wird durch ein einheitliches Regelwerk
und ein integriertes IT-System. Daraus
ergeben sich dann immer wieder Losungs-
ansitze fiir zukunftsfeste Supply Chains,
etwa iiber die Standardisierung und Har-
monisierung der Prozesse und ein proakti-
ves Qualititsmanagement entlang der
gesamten Transportkette.

All dies deckt sich mit den gestiegenen
Erwartungen der Kunden an die Logistik-
dienstleister. Im Fokus sind dabei gerade
auch auflerplanmifiige Ereignisse wie eine
Pandemie, Staus auf den Handelswegen

Stiickgutlogistik 2030 | Who is Who Logistik 2022

oder streikbedingte Produktionsausfille.
Der Logistikdienstleister wird dabei ein
wichtiger Teil des Risikomanagements
und der Sicherstellung der weltweiten
Beschaffung, etwa indem er ausreichend
Kapazititen auf allen Transportwegen zur
Verfiigung sicherstellt. Hinzu kommen
»,Omni-Channel“-Trends, die zu einer
Verschmelzung und Ausdifferenzierung
von Online-offline-Vertriebswelten fiih-
ren. Dazu bedarf es einer entsprechenden
einheitlichen Systemlandschaft des Logis-
tikdienstleisters, die hoch anschlussfihig
ist fiir die Systeme der Kunden.

Fiirviele Fragen gibt es digitale Antworten
Um Kundenerwartungen addquat zu
bedienen und neue Losungsstrategien zu
entwickeln, sind vorrangig eine umfas-
sende Analyse und ein grundlegendes Ver-
standnis der verdnderten Kundenerwar-
tung gefragt. Bei der Prognose der Kapazi-
tatsbedarfe leisten geeignete Technologien,
zum Beispiel aus dem Feld der kiinstlichen
Intelligenz, wertvolle Dienste. Dies hilft
auch bei der Sicherung der benoétigten
Kapazititen durch eine vorausschauende,
auf gegenseitigem Vertrauen basierende
Bindung von Transportunternehmen.

Auf viele Fragen unserer Zeit gibt es digi-
tale Antworten. Allerdings nicht auf alle.
Der Mensch ist und bleibt in der Logistik
unverzichtbar. Wir sprechen deshalb von
einem cyber-sozio-physischen System, bei
dem die Daten- und physischen Waren-

strome ineinanderfliefen und durch den
Menschen zum passgenauen Fulfillment
gefiithrt werden. Umso schwerer wiegt der
weiter voranschreitende Fahrer- und
Fachkraftemangel, dem sich unsere Bran-
che zu stellen hat. Das Handelsblatt
berichtet, dass derzeit in Deutschland
rund 60.000 bis 80.000 Lkw-Fahrerinnen
und -Fahrer fehlen. Und die Liicke wird
jedes Jahr um 15.000 Fahrer grofier.

Die qualifizierte Ausbildung von Fahrern
zieht eine hohe Investition fiir die Trans-
portunternehmen nach sich. Unser Unter-
nehmen hat deswegen tiber seine Dachser
Service und Ausbildungs GmbH schon
vor Jahren die Initiative ergriffen und
Berufskraftfahrer selbst ausgebildet, auch
in 2021 gab es wieder 90 Starts. Angesichts
des hohen Bedarfs ist die Trendwende am
Fahrermarkt allerdings nur in einer
Gemeinschaftsanstrengung der Branche
zu schaffen, die sich angesichts der damit
verbundenen Kosten auch in der Weiter-
entwicklung von Vergiitungsstrukturen
und in einer hoheren Wertschitzung fiir
Fahrer und Fachkrifte niederschlagen
muss. Fiir die Unternehmen verbindet sich
damit zugleich der Auftrag, sich gegen-
tiber moglichen Bewerbern noch deutli-
cher als attraktiver Arbeitgeber zu positi-
onieren, beispielsweise tiber flexible
Arbeitsmodelle und neu gestaltete
Arbeitswelten.

Bei den Megatrends nimmt die Digitalisie-
rung eine zentrale Rolle ein. In der Logistik

Autor

Burkhard Eling, CEO von Dachser

Burkhard Eling ist seit 1. Januar 2021 Chief
Executive Officer (CEO) des Speditions- und
Logistikunternehmens Dachser in Kempten.
Eling absolvierte sein Studium zum Diplom-
Wirtschaftsingenieur an der Technischen
Universitat in Braunschweig. Seine beruf-
liche Karriere startete er bei der Hochtief AG.
Danach verantwortete er bei der Philipp
Holzmann AG das operative Controlling der Auslandsgesellschaften des
Baukonzerns. 2002 stieg er beim Engineering- und Servicekonzern Bilfinger
ein. Der Schwerpunkt seiner Tétigkeit lag in der Betreuung der auslandi-

schen Konzerngesellschaften. Ab 2004 leitete er den Zentralbereich Group
Controlling, 2006 Gibernahm er die Leitung des Zentralbereichs Revision.
2008 wurde Eling CFO des US-Baudienstleisters Centennial Contractors
Enterprises in Virginia, USA, einer Tochter von Bilfinger. 2010 wurde er CFO
und Geschéftsfiihrer von HSG Zander International.

.




Dachser

em {iber die umfassende Ver-
 von Informations- und Waren-
egenwirtig. Die digitale Trans-
trifft dabei alle internen und
ransaktionen und Prozesse von
Logistikdienstleistern und verindert die
gewachsenen Daten- und Prozesslandschaf-
ten, was hohe Investitionsbedarfe nach sich
zieht. Hinzu kommt, dass neue Wettbewer-
ber (,,Digital Freight Forwarder) mit neuen
Technologien auf den Markt dringen und
die Branche unter Druck setzen.

Sinnvolle Synthese mit Digitalisierung
Jede Herausforderung ist immer auch eine
Chance. Fiir ,digitalisierte Logistiker
besteht sie in einer Synthese von physi-
schen Stirken und den Méglichkeiten der
Digitalisierung. Mehrwert durch solche
integrierten digitalen Losungen in einem
cyber-sozio-physischen System entsteht
beispielsweise durch gezielte Qualitits-
und Produktivititssteigerung im Zuge der
Automatisierung von Prozessen oder
durch die Erh6éhung von Usability und
Transparenz fiir Kunden und Mitarbeiter
bei digitalen Transaktionen.

Den Takt fiir alle Zukunftsstrategien, nicht
nur von Logistikdienstleistern, geben der
immer offenkundigere und alarmierende
Klimawandel und das Erreichen bezie-
hungsweise teilweise Uberschreiten der
planetaren Grenzen vor. Damit steigt
deutlich die Erwartungshaltung der Poli-
tik, der Stakeholder, der Kunden, aber
auch der eigenen Mitarbeiter an Logistik-
dienstleister hinsichtlich eines konsequen-
ten, zielfiihrenden nachhaltigen Handelns.
Gerade Kunden mit eigenen Klimaschutz-
zielen richten dabei mittlerweile klare
Erwartungen an ihre Dienstleister in
Bezug auf deren Informationen und Maf3-
nahmen zur Nachhaltigkeit. Dazu gehoren
Forderungen nach entsprechenden Zerti-
fikaten und Audits sowie nach dem Nach-

istik 2022 | Stiickgutlogistik 2030

Open Logistics Foundation

Dachser, DB Schenker, Duisport
und Rhenus griindeten 2021 die
Open Logistics Foundation.
Zweck der gemeinnutzigen Stif-
tung ist der Aufbau einer europdi-
schen Open-Source-Community
mit dem Ziel, die Digitalisierung
in Logistik und Supply-Chain-

Glossar

Management auf Basis von Open
Source voranzutreiben und logis-
tische Prozesse durch De-facto-
Standards zu vereinheitlichen.

weis von CO,-Daten und Treibhausgas-
Berechnungen gemif international giilti-
ger Normen und Standards. Dies zieht
geradezu zwangsldufig auch eine Erho-
hung der Transportkosten nach sich.

Klimawandel als Taktgeber

Dachser stiitzt seine Nachhaltigkeitsstra-
tegie entsprechend auf drei Grundpfeiler:
Effizienz, Innovation und integrative Ver-
antwortung. Das heifit: Es geht um effizi-
ente Logistikprozesse, Energieeinsparun-
gen und technische Innovationen, um die
Treibhausgasemissionen im Einklang mit
dem Zwei-Grad-Ziel des Pariser Abkom-
mens sowie den Klimaschutzzielen der
Europdischen Union und vieler weiterer
Staaten zu verringern. Wir arbeiten dazu
mit Kunden und Partnern zusammen, die
ebenfalls aktiv den Wandel der Logistik
hin zu Niedrig- und Null-Emissionstech-
nologien gestalten wollen. Auch die Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter werden eng
in die Klimaschutzaktivititen einbezogen.
Hinzu kommt das soziale und gesell-

DACHsER [

|| Inteligent Logistics
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schaftliche Engagement jenseits der direk-
ten geschiftlichen Interessen des Unter-
nehmens, zum Beispiel seit 2005 mit dem
Kinderhilfswerk ,,Terre des hommes"

Megatrends aktiv mitgestalten

Das Innovationsprojekt ,,Climate Protec-
tion“ ist bei Dachser ,,Chefsache® und als
strategische Initiative im Auftrag des Vor-
stands definiert. Es ist auf konkretes Han-
deln ausgerichtet. Bis Ende 2022 werden
wir in mindestens elf europdischen Metro-
polregionen die emissionsfreie Zustellung
in der Innenstadt einfithren und in ent-
sprechende Fahrzeuge investieren. Und ab
Januar 2022 werden wir weltweit aus-
schliefSlich regenerativ erzeugten Strom
beziehen. Hinzu kommen im ersten Schritt
der Neubau und die Erweiterung von Foto-
voltaikanlagen auf den Déchern der euro-
paischen Dachser-Logistikanlagen und
-Biirogebdude. Bis 2025 wird die heutige
Kapazitit mehr als vervierfacht, auf dann
tber 20.000 kWp (Kilowatt-Peak) instal-
lierte Leistung.

Fazit: Die Herausforderungen fiir die
Stiickgutlogistik auf dem Weg nach 2030
sind grof$ und komplex. Es kommt fiir uns
als Logistikdienstleister darauf an, die vie-
len gleichzeitigen Abldufe in ihrer Komple-
xitét zu verstehen und aus einer 360-Grad-
Perspektive eigene Losungsansitze zu
entwickeln und so die anstehenden Verén-
derungen und Megatrends aktiv mitzuge-
stalten. Die sich daraus ergebenden Mog-
lichkeiten sollten aber die Risiken und
Briiche mit dem Gewohnten bei Weitem
iiberwiegen. Der franzosische Dichter Vic-
tor Hugo hat dazu einmal sehr treffend die
Richtung gewiesen: ,Die Zukunft hat viele
Namen: Fiir Schwache ist sie das Uner-
reichbare, fiir die Furchtsamen das Unbe-
kannte, fiir die Mutigen die Chance.”
Burkhard Eling, Chief Executive Officer
(CEO) von Dachser [ ]|

Dachser-Chef Burkhard Eling: Die Trendwende
am Fahrermarkt ist nur in einer Gemeinschafts-
anstrengung der Branche zu schaffen

[ Do ]

Intelligent Logistics

Inteligent Logiies
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Ein historisches Zeitfenster

Sollen die Zielvorgaben zur Bewiltigung der Klimakrise erreicht werden, fiihrt im Giiterver-
kehr kein Weg an der Bahn vorbei. So die Einschatzung der Chefin von DB Cargo, Sigrid
Nikutta. Damit eine Verlagerung gelingt, sind vermehrte Anstrengungen seitens des Staats,
der Branche wie auch der Bahnen notwendig, wie Nikutta in diesem Beitrag schildert.

DB Cargo prescht vor: Beim Klima-
schutz ist man schon Vorreiter,
aber auch bei den Kapazitiaten
und der Digitalisierung will man
das Angebot verbessern

32

Die Klimakrise ist die grof3te globale Her-
ausforderung. Wir alle erkennen gerade,
dass die Ressourcen und die Moglichkei-
ten unserer Erde begrenzt sind. Lange Zeit
dachten wir, Klimakrise findet doch wohl
woanders statt — denn wir haben in Europa
nichts gespiirt. Das hat sich gedndert. Mit
nicht vorstellbarer Gewalt hat die Natur
auch in Deutschland gezeigt, dass es so
nicht weitergehen wird.

Jetzt ist — glaube ich - jeder und jedem
klar: Wir sollten in Deutschland, in
Europa und in der ganzen Welt schnells-
tens reagieren. Denn noch konnen wir die
Wirkungen des Klimawandels abschwia-
chen. Anders als gegen die globale
Corona-Pandemie gibt es gegen die Erder-
wirmung keinen Impfstoff, wir alle sind
gefordert.

Die EU und die Regierungen der Lander
haben hier die richtigen Weichen gestellt.
Bis 2030 soll der CO,-Verbrauch in Europa

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022

um 55 Prozent gegeniiber dem Referenz-
jahr 1990 sinken. 2045 wollen wir in
Deutschland, 2050 in Europa CO,-neutral
leben.

Wir wissen, dass dies moglich sein wird.
Allerdings werden wir dafir viele
gewohnte Verhaltensweisen radikal verdn-
dern miissen. Auch im Bereich Transport
und Logistik haben wir deutliche Hausauf-
gaben.

Hohe Umweltkosten des Lkw

Weltweite Lieferketten sind eine wichtige
Grundlage unserer Wirtschaft. Damit sind
wir sehr erfolgreich. Die Umweltauswir-
kungen der Lieferketten sind lange nicht
ausreichend betrachtet worden. Auch weil
Umweltkosten bisher Allgemeinkosten
waren. Die Tatsache, dass die tatsdchlichen
Kosten des Lkw ungefihr dreimal so hoch
sind wie die der Schiene, spielte keine
Rolle.




Das Resultat: mehr Verkehr, mehr Logis-
tik, mehr Transport. Heute wissen wir:
Viel mehr Giiter konnen auf der umwelt-
freundlichen Schiene gefahren werden.
Jeder Kunde - ob mit oder ohne Gleisan-
schluss — kann auf die Schiene verlagern.
Der CO, -Footprint eines jeden Unterneh-
mens kann durch den Giiterverkehr auf
der Schiene schnell und effektiv reduziert
werden. So schaffen wir den ,,Green Deal

Ein Giiterzug kann bis zu 52 Lkw ersetzen
Denn es gibt sie, die Wahrheiten, die so
einfach sind: Giiterziige sparen gegeniiber
dem Transport auf der Strafle rund 80 bis
100 Prozent CO,. Ein Giiterzug kann bis
zu 52 Lkw ersetzen. Mit dem Giiterver-
kehr schaffen wir im wahrsten Sinne des
Wortes: Freiraum im Straflenverkehr und
saubere Luft.
Die deutsche und die européische Indus-
trie sind hier sehr entschlossen. Es geht
den meisten unserer Kunden nicht mehr
um die Frage, ,,ob“ mehr Giiterverkehr auf
der Schiene moglich ist, sondern ,,wie®
und ,wie schnell“ die Transporte von der
Strafle auf die Schiene verlagert werden
koénnen. Und natiirlich werden wir die
gesamten Logistikketten anbieten — vom
Werkstor zum Werkstor -, quer durch
Europa und bis nach China. DB Cargo
wird zum europdischen Logistiker mit der
Schiene im Herzen!
Auf diese Ausweitung des Geschaftsmo-
dells von DB Cargo zahlen alle Aktivititen
von DB Cargo ein. Das gilt auch fiir bran-
cheniibergreifendes Engagement: Ein star-
kes Einzelwagennetzwerk ist entscheidend
fur die Verkehrsverlagerung auf die
Schiene. Mit vielen privaten Eisenbahn-
Verkehrsunternehmen haben wir uns im
Netzwerk Einzelwagenverkehr zusam-
mengeschlossen. Denn

Schienengiiterverkehr | Who is Who Logistik 2022
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Vergleich der Treibhausgasemissionen im Giiterverkehr (2019)
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basieren auf Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in Deutschland
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Bei den Treibhausgasemissionen schneidet beim AusstoB pro Tonnenkilometer die Bahnim
Giiterverkehr am besten ab. Der Ausstof} des Lkw liegt um das Siebenfache hoher

Netzwerke funktionieren wie das mensch-
liche Gehirn. Je mehr Synapsen da sind,
desto mehr Input gibt es, desto schneller
werden die Informationen verarbeitet und
desto kliiger werden wir. Ubertragen auf
den Einzelwagenverkehr heiflt das: Je
mehr Zugangspunkte ins Netz, je mehr
Wagen, je kiirzere Laufzeiten, je mehr Aus-
lastung, je mehr Ziige gebildet werden
konnen, desto besser funktioniert das Sys-
tem, und die Kundinnen und Kunden pro-
fitieren und sind zufrieden. So geht die
Verkehrswende im Giiterverkehr!

Alle Giiterwagen mit GPS ausgeriistet
Alle Eisenbahnerinnen und Eisenbahner
sind gefragt, weit iiber die Grenzen eines
Rangierbahnhofs oder iiber die Schie-
nenoberkante des Netzes hinaus neu zu
denken - mit neuen und vor allem kon-
kreten Digitalisierungsthemen wie der
Digitalen Automatischen Kupplung,
ETCS und effizienter Nutzung der vor-
handenen Netzkapazititen.
Wichtige Meilensteine sind bereits erreicht.
Wir haben alle unsere DB-Cargo-Giiterwa-
gen mit GPS-Sendern und Sensoren aus-
geriistet, haben sie ,intelligent®
gemacht. Wir konnen diese Live-

Daten sofort an unsere Kunden senden. Die
Steuerung des Zugbetriebs wird so fiir
Bahn und Kunde einfacher und effektiver.
Natiirlich sind politische Weichenstellun-
gen zugunsten des umweltfreundlichsten
Verkehrsmittels unerlasslich: Wachstum
braucht Platz — neue Rangiermaoglichkei-
ten, Puffergleise, Uberholgleise, Termi-
nals, Railports, Gleisanschliisse und am
Ende auch neue Strecken. Trassenpreisre-
duktion, Anlagenforderung, Einzelwagen-
forderung, EEG-Umlagebefreiung, kran-
bare Trailer, Mautfreiheit fiir Fahrten von
und zum Terminal, Anreize zum Verla-
gern auf die Schiene fiir Verlader, Digitale
Automatische Kupplung, ETCS und Bar-
rierefreiheit an den Grenzen in Europa —
all das sind die politischen Weichenstel-
lungen, die ich meine.

Diese Auflistung hort sich umfangreichan
- sie ist es aber nicht. Es ist vielmehr die
Wegbeschreibung zu klimaneutralen
Transporten. In unserer gesamten Wirt-
schaft, in unserem Lebensalltag miissen
viele Wege beschritten werden, um Kli-
maneutralitdt zu erreichen.

Angesichts dessen ist die Verlagerungvon

der Strafle auf die Schiene ein ei ;
Weg. Wir miissen i
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gehen, denn auch bei gut ausgebauten
Wegen kann ich nicht auf der Halfte stop-
pen.

Und natiirlich steht die ganze Branche der
Schienengiiter-Verkehrsunternehmen
bereit, diesen Weg schnell zu gehen. Dazu
werden wir das tun, was in unserer Macht
steht: Wachstum braucht Investitionen.
Investitionen, die die Branche gerne macht
— in umweltfreundliche und leisere Loks
und Giiterwagen sowie in digitale Pro-
zesse. Aber auch Investitionen in neue
Angebote, die den Schienengiiterverkehr
noch attraktiver machen.

Wir erleben gerade den wohl gréfiten
‘Wandel unserer Wirtschaft seit iiber 100
Jahren. Einen Wandel, der Nachhaltigkeit
ganz oben auf die unternehmerische
Agenda nimmt. Dieser Wandel nimmt
weiter Fahrt auf. Das Primat des kli-
mafreundlichsten Transportmittels wird
entscheidend fiir alle Lieferketten.

Schon heute fihrt DB Cargo 95 Prozent
seiner Traktionsleistung mit Strom. Jeder
Kunde, der 100 Prozent zertifizierten
Griinstrom bucht, erh6ht automatisch den
»grinen Bahnstrom-Mix“ in unserem

Freie Fahrt fiir die Giiterbah-
nen: Die Rahmenbedingungen
verbessern sich, jetzt sind die
Bahnen gefragt, mehr und bes-
sere Leistungen anzubieten

Werner/stock.adobe.com

gesamten System. Und das ist beispielhaft
fiir die neuen Angebote im Schienengii-
terverkehr: Mit unseren Kunden verén-
dern wir konkret die Welt zum Besseren.
Mit jedem Tonnenkilometer ein Stiick
weit mehr. Wenn wir neue Angebote
machen, kommt das an.

Steigende Nachfrage im KV

Vor mehr als einem Jahr haben wir erst-
mals als DB Cargo eine Nachtsprungver-
bindung getestet: Im abgelaufenen Jahr
sind daraus schon zwolf Verbindungen
geworden. Wir verbinden mit den soge-
nannten EV-Plus-Angeboten die grofien
finf Wirtschaftszentren in Deutschland
Nacht fiir Nacht — unabhéngig von Men-
gen.

Wir merken, dass die
Nachfrage im Kom-
binierten Verkehr
(KV) stindig
wichst - ob an
den Seehifen
oder quer
durch die
Alpen

und durch Deutschland. Darum haben
wir mit unseren Partnern und mit den
Speditionen die Netzwerke ausgeweitet.
Fast schon im Stundentakt rollen wir iiber
den Brenner nach Italien oder aus Siid-
deutschland in den Hamburger Hafen.
Aus dem Bediirfnis unserer Kunden her-
aus werden die einst festen Grenzen der
Verkehrsarten auf der Schiene immer fle-
xibler. Ob Einzelwagen oder Ganzzugver-
kehr — manchmal braucht es den Mix aus
beidem, um schnelle und effektive Rund-
laufe zu organisieren. Fiir dieses Modell
haben wir mit unserem ,,Bayernshuttle®
kiirzlich den Deutschen Logistikpreis
erhalten. Das Modell lisst sich auch auf
andere Branchen und Regionen iibertra-
gen, wie das Angebot des ,,Steel-
express” beweist.
Die Resilienz von Liefer-
ketten ist sicherlich
neben der Nachhaltig-
keit ein entscheidendes
Logistikthema im
neuen Jahr: Die
China-Verkehre der
neuen Seidenstrafle
bestehen lingst nicht
mehr aus einer Route, son-
dern wir entwickeln sie immer
mehr zu einem Netzwerk. Mit
zusitzlichen Routen iiber das Balti-
kum, mit neuen Zugangspunkten wie dem
Seehafen Hamburg oder im Benelux-Raum
schaffen wir auch hier mehr Zugénge fiir
diesen stark nachgefragten Verkehr.

igrid Nikutta,

standsvorsitzende DB Cargo AG

Sigrid Nikutta ist seit dem 1. Januar 2020
Vorstandsvorsitzende von DB Cargo und
Konzernvorstand Giiterverkehr der Deut-
schen Bahn (DB). Nach ersten Erfahrungen
im Management eines mittelstandischen
Unternehmens begann die promovierte
Psychologin 1996 ihre Karriere bei der DB

Max Lautenschlager/DB AG

und war dort in unterschiedlichen Funktionen tétig, unter anderem als
Personalleiterin, Vorstand Produktion bei der Tochter DB Cargo Polska. Im
Oktober 2010 wechselte Nikutta als Vorstandsvorsitzende und Vorstand
Betrieb zu den Berliner Verkehrsbetrieben (BVG). Ende 2019 wurde sie in
den Vorstand der DB berufen und tibernahm gleichzeitig den Vorstands-
vorsitz der DB Cargo AG in Mainz.

Gl At \



Die Pandemie hat auch beim Online-
Shopping einen Boom ausgelost, der aktu-
ell weiter anhilt — mit Folgen fiir die Dis-
tribution in unsere Stidte hinein. Wir als
DB Cargo wollen gemeinsam mit Partnern
dafiir sorgen, dass die Giiterziige niaher an

die Zentren herankommen
Anzeige
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Schienengiiterverkehr — und wir machen
uns mit unseren Kunden auf einen nach-
haltigen, neuen Weg. Giiter gehoren auf
die Schiene! Der Slogan des einstigen Ver-
kehrsministers Georg Leber aus dem Jahr
1967 war nie aktueller denn je. Auch wenn

wir nun schon fast 2022 schreiben. Das
historische Zeitfenster fiir den Schienen-
giiterverkehr — jetzt steht es weit offen.
Sigrid Nikutta, DB Vorstand
Giiterverkehr und Vorstandsvorsitzende
DB Cargo AG m

- so kann auch Citylogistik
klimafreundlich und nach-
haltig angeboten werden.
In diesem Sinne wollen wir
mit der Deutschen Post-
DHL mehr Pakete auf die
klimafreundliche Schiene
packen. Fiir mich die Zahl
des Jahres: Ein einziger
Giiterzug transportiert
100.000 Packchen.
Die neue DB Cargo wird
aber auch mit anderen
Investitionen attraktiver fiir
unsere Kunden. Stichwort
Wagenpark: Wir haben
gemeinsam mit dem Giiter-
wagen-Vermieter VTG das
Konzept eines modularen
Giiterwagens zur Serien-
reife gebracht. Der soge-
nannte m?-Wagen kann so
ziemlich alles — weil eigent-
lich nur der Unterbau zum
Giiterwagen gehort. Alles
andere wie Ladefldchen,
Containeraufnahmen,
Schiittgutvorrichtungen,
gedeckte Planen ist gewis-
sermaflen das Zubehor. Es
kann schnell umgeriistet
werden — und noch wichti-
ger: Es muss nicht eigens
ein langer Zulassungspro-
zess durchlaufen werden.
Die Perspektive: Wir kon-
nen uns schnell auf Wiin-
sche bei Kunden und Ver-
anderungen in bestimmten
Branchen einstellen. Der-
zeit verfligt DB Cargo mit
rund 78.000 eigenen Giiter-
wagen in Europa iiber
einen riesigen Fuhrpark.
Mit m?-Wagen konnen
diese Ressourcen effektiver
genutzt werden.
Diese Innovation ist ein
gutes Beispiel fir die Aus-
gangslage der Branche:
Wir setzen auf flexible und
kundennahe Losungen im

uns Uber lhren nachhaltigen Erfolg.
garbe-industrial.de

VERANTWORTUNG ZU
. UBERNEHMEN, HEISST FUR,
“UNS SEINEN BEITRAG ZU -
LEISTEN.

Durch unsere wirtschaftlich nachhaltige Strategie ,Manage-to-ESG*
investieren wir regelmaRig in relevante SanierungsmalRnahmen
unserer mehr als 4,4 Mio. m2 vermietbarer Gesamtflache im Be-
stand. Unsere Projektentwicklungen setzen wir konsequent nach
ESG-Kriterien um. Damit sind wir lhr erster Ansprechpartner in
Sachen Logistik- und Gewerbeimmobilien. Sprechen auch Sie mit

GARBE.

Industrial Real Estate
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Mit Schallgeschwindigkeit aus dem Hafen heraus oder
dort hinein - das konnte die Zukunft des Containertrans-
ports sein. Hyperloop Transport Technologies und die
Hamburger Hafen und Logistik (HHLA) arbeiten daran,
dass aus dieser Vision in Hamburg Wirklichkeit wird.

L]

A

Hyperloop ist ein neuer, wenn auch zunéchst futuristisch

wirkender Ansatz. Die Vision formulierte US-Amerikaner Elon Musk 2013 in
seinem Whitepaper,Hyperloop”. Der schnelle Transport durch die Rohre kénne,
heilt es, wesentlich zur Entlastung des StraBenverkehrs beitragen. Zudem sei
der Energiebedarf deutlich niedriger als beim klassischen Transport auf StralSe

Glossar

und Schiene. Auch die CO,-Emissionen kdnnten sinken. Grundgeriist ist ein Roh-
rensystem, in dem fast Vakuum herrscht und daher kaum ein Luftwiderstand die
darin schwebenden Transportkapseln bremst. Diese bewegen sich reibungslos
auf einem Magnetfeld. Angetrieben werden sie durch einen,,linearen Elektro-
motor”, in dem sich nichts dreht — elektrische Impulse wandern zwischen Mag-
neten von vorne nach hinten, das sorgt fiir den rasanten Vortrieb.

So konnte der Hafen der

Zukunft aussehen: Blick auf
die Designstudie Hyperport
von HyperloopTT und HHLA

HyperloopTT, Bildmontage: Stefanie Michalski
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Ko6nnen Menschen oder Giiter nicht schnel-
ler ans Ziel kommen, als dies heute mit
Bahn oder Lkw maglich ist? Eine Antwort
auf diese Frage gab der amerikanische
Unternehmer Elon Musk im August 2013
mit seinem White Paper zum ,,Hyperloop*
In einer Doppelrdhre, so seine Vision, sol-
len abgeschlossene Kapseln fiir 28 Perso-
nen auf Luftkissen auf bis zu 1220 Stun-
denkilometer beschleunigt werden und
eine 600 Kilometer lange Strecke in 35
Minuten kostengiinstiger als ein Zug iiber-
winden. Musk hatte damit eine schon lange
existierende Idee wiederbelebt. Bereits im
Jahr 1825 wollte die ,,London and Edin-
burgh Vacuum Tunnel Company* Schie-
nenfahrzeuge durch luftleere Tunnel fah-
ren lassen, um so Energie zu sparen.

Musk konzentriert sich inzwischen auf noch
schnellere Fortbewegungsmittel - sein
Unternehmen SpaceX baut Raketen und
Raumschiffe. Doch sein Aufruf, die Reali-
sierbarkeit des Hyperloops voranzutreiben,
fand weltweit Geh6r. Rund um den Globus

Transportsystem Hyperloop | Who is Who Logistik 2022

arbeiten Experten aus unterschiedlichen
Fachrichtungen an der Verwirklichung der
Vision. Auch die Hamburger Hafen und
Logistik AG (HHLA) beteiligt sich seit drei
Jahren gemeinsam mit ihrem US-amerika-
nischen Partner Hyperloop Transport Tech-
nologies (Hyperloop TT) im Rahmen eines
Joint Ventures daran. Denn innovative
Losungen fiir den Giiterverkehr sind tiber-
fallig. Nicht nur in Grof3britannien fehlen
aktuell Lkw-Fahrer, sondern in ganz
Europa. Wenn es beim Klimaschutz nicht
nur beim Formulieren von Zielen bleiben
soll, sind mutige Schritte vor allem im Ver-
kehrsbereich unumginglich.

Weniger Energiebedarf und weniger CO,
Hyperloop ist ein interessanter, wenn auch
zunichst futuristisch wirkender Ansatz, um
dringende Herausforderungen des heuti-
gen Verkehrssystems zu 16sen (siehe Kasten
S. 36). Grundgeriist ist ein Rohrensystem,
in dem nahezu Vakuum herrscht und des-
halb kaum ein Luftwiderstand die darin

schwebenden Transportkapseln bremst.
Diese bewegen sich reibungslos auf einem
Magnetfeld. Angetrieben werden sie durch
einen ,linearen Elektromotor, in dem sich
nichts dreht — elektrische Impulse wandern
zwischen Magneten von vorne nach hinten,
das sorgt fiir den rasanten Vortrieb.

In der Rohre ist die Luft so diinn wie in
der oberen Stratosphare. Der Druck liegt
bei einem Hektopascal (hPa). Zum Ver-
gleich: An einem schonen Sommertag
herrscht in Hamburg ein Luftdruck zwi-
schen 1020 und 1030 Hektopascal. Einen
Rollwiderstand, der sonst auf Strafle und
Schiene die Réder bremst, gibt es im Mag-
netfeld nicht. Deshalb ist der Energiebe-
darf nach Uberzeugung der Entwickler
duflerst gering. Niederldndische Ingeni-
eure haben berechnet, dass fiir den Start
einer Kapsel im Hyperloop-System nicht
mehr Strom benétigt wird als fiir das Ein-
schalten einer Glithbirne. Falls die Trans-
portrohren, wie geplant, mit Sonnenkol-
lektoren ausgestattet werden, kann das
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Energie

e Unternehmen
tweit 800 Experten
verbunden. Gemein-
as Konzept fiir einen Con-
twickelt, aus dem die Fracht
oop rasant schnell ins Hinter-
sportiert wird. Das klingt ein
nach Science-Fiction, ist es aber
mehr. Auf dem Weltkongress fiir
ligente Verkehrssysteme (ITS) in
amburg 2021 konnten die Besucher
umindest virtuell schon in den Zug der
Zukunft einsteigen. Ein Demonstrator
veranschaulichte die Technik, wie die Kap-
seln des Hyperloops automatisch mit Con-
tainern beladen werden kénnen.

Mit diesem Projekt hat die HHLA einmal
mehr gezeigt, was sie seit ihrer Griindung
vor nunmehr 137 Jahren auszeichnet. Sie ist
immer ein Start-up gewesen. Das kommt
nicht von selbst, sondern es sind die Men-
schen, die hier arbeiten und die mit ihrer
Erfahrung und ihrem Wissen immer wie-
der Neues entwickeln. Zu ihnen zahlt auch

Hyperloop

Gerlinde John, die fiir HHLA das Hyper-
loop-Projekt leitet. Im Hamburger Hafen
hat sie schon einmal Pionierarbeit geleistet.
Vor 20 Jahren war sie mafigeblich an der
Entwicklung des weltweit ersten weitge-
hend automatisierten Container Terminal
Altenwerder (CTA) beteiligt. Dieser bildet
bis heute den technologischen Standard fiir
effizienten Umschlag von Containern ab.

Peak-Situationen logistisch meistern
Aber die Anforderungen steigen weiter.
Der zunehmende Einsatz von Container-
schiffen mit einer Kapazitit von iber
20.000 Standardcontainern beeinflusst die
Prozesse auf den Terminalanlagen. Kun-
den haben die Erwartung, dass die Ladung
moglichst schnell auf den Schiffen umge-
schlagen wird. Diesen Anspruch zu erfiil-
len, ist aber ungleich anspruchsvoller,
wenn 10.000 Container statt wie bisher
nur 6.000 Boxen pro Schiff bewegt werden
miissen.

Fiir die HHLA als Terminalbetreiber geht es
darum, solche ,,Peak-Situationenlogistisch
zu meistern. Das gilt sowohl fiir die schnelle

Angela Titzrath, Vorstandsvorsitzende Hamburger

Hafen und Logistik

AngelaTitzrath ist seit 1. Januar 2017 Vor-
standsvorsitzende der Hamburger Hafen
und Logistik AG (HHLA). Sie hat Wirtschafts-
wissenschaften und romanische Philologie
studiert. lhre berufliche Karriere begann sie
als Leiterin Operatives und Strategisches
Controlling bei Mercedes-Benz in Rom. Von

1991 bis 2012 war sie in Topmanagement-Funktionen des Daimler-Kon-
zerns in den USA, Kanada sowie als Europa-Geschéftsfiihrerin der Merce-
des-Benz Bank tétig. Sie leitete den DaimlerChrysler-Merger fiir alle
Dienstleistungen und Beteiligungen und verantwortete die Konzernstra-
tegie. Ab 2002 war sie kaufménnische Geschéftsfiihrerin des Produktions-
werks Mercedes-Benz in Spanien, danach Vorstandin des Geschéftsbe-
reichs Busse der Daimler AG. 2012 wurde sie in den Vorstand der Deutsche
Post AG bestellt. Sie ist Aufsichtsratsmitglied bei der Lufthansa, Evonik

Industries sowie Talanx.

HHLA

Anlieferung der Container als auch fiir
deren schnelle Abholung. Denn eine zuneh-
mend ,,just in time“-arbeitende Industrie ist
auf Nachschub an Ersatzteilen und Rohstof-
fen angewiesen. Nach meiner Einschéitzung
wird sich an diesem Dienstleistungsauftrag
auch nach der Corona-Pandemie nichts
indern. Anzeichen fiir eine Deglobalisie-
rung sehen wir derzeit nicht. Vielmehr wird
es darum gehen, solche Transportsysteme
zu entwickeln, die sicher, zuverldssig und
schnell sind, aber vor allem den Anforde-
rungen des Klimaschutzes entsprechen.

Mit dem von HHLA und HyperloopTT
erarbeiteten Konzept fiir einen ,,Hyper-
Port® als ,Hafen der Zukunft“ wird ein
ernsthaftes Angebot vorgelegt. Das Prinzip
des HyperPort funktioniert relativ einfach,
bedarf aber genauer Planung und Abstim-
mung der Abldufe. Die Container werden
in kurzen Taktzeiten von der Kaikante oder
aus dem Lager auf autonom fahrenden
Transporteinheiten an der HyperPort-
Ladestation bereitgestellt und per Kran in
die Transportkapsel geladen. Alle 60 Sekun-
den geht eine Kapsel anschlieflend mit

hoher Geschwindigkeit auf die Reise zum
Empfinger im Hinterland. Staufrei und
emissionsarm. Die selbstfahrenden Fahr-
zeuge fiir den Terminaltransport gibt es
schon: Die HHLA setzt sie auf dem Contai-
ner Terminal Altenwerder ein.

HyperPort kann der nichste Baustein auf
dem Weg in die Zukunft des Container-
transports sein. In der franzgsischen Luft-
und Raumfahrtmetropole Toulouse hat
HyperloopTT ein erstes Testzentrum mit
einer vakuumierten Rohre und darin
schwebenden Kapseln errichtet - schon
bald sollen dort erste Versuche starten. In
der Region ,,Great Lakes® an der Grenze
zwischen den USA und Kanada lduft eine
Machbarkeitsstudie fiir den Bau einer ers-
ten Hyperloop-Strecke. In Dubai soll der
erste kommerzielle Prototyp fiir einen
Passagier-Hyperloop entstehen. Auch in
den Niederlanden arbeiten private und
staatliche Firmen gemeinsam am Aufbau
einer Teststrecke.

Der von Hyperloop TT und HHLA gemein-
sam entwickelte Demonstrator ist ein wich-
tiges Glied in der weltweiten Kette von
Hyperloop-Projekten. Er beweist, dass die
Integration des visionédren Verkehrssystems



in einen automatisierten Containerterminal
méglich ist. Uber VR-Brillen lasst sich im
virtuellen Modell der Weg des Containers
vom Schiff bis in den Hyperloop verfolgen
und technische Details der Transportkap-
seln lassen sich interaktiv darstellen.

Sich mitInnovationen auseinandersetzen
Wird der Hamburger Hafen jetzt also zum
HyperPort? Es ist noch einiges an Entwick-
lungsarbeit zu leisten. Hier sind jetzt die
Kreativitit und das Wissen von Ingenieu-
ren und Entwicklern gefragt. Eine span-
nende und lohnende Aufgabe. Dass
sich die HHLA in einem so frithen

| Who is Who Logistik 2022

Stadium an einem Hyperloop- N . S—

NS =="1N

Projekt beteiligt, hat einen T

Grund: Wenn wir die Rolle
als ein fithrendes Logistik-
unternehmen in Europa
stirken und ausbauen
wollen, miissen wir uns
rechtzeitig mit innova- .
tiven Technologien 7 = ‘ |
beschiftigen. Natiir- e

lich will die HHLA, i

dass ein solches Sys- ——
tem in Deutschland ( ‘
verwirklicht wird. Doch

letztlich ist es unerheb-

lich, an welchem Ort es

erstmals realisiert wird.

Auch in der Auseinander-

setzung mit der Technologie

an sich sowie in der Koopera-

tion mit HyperloopTT liegt fiir

HHLA ein Gewinn.

Dass es hier und da kritische Stimmen

an unserer Beteiligung gibt, nehmen wir
zur Kenntnis. Visionére Projekte haben es in
Deutschland selten leicht. Selbst als sich
lingst der Siegeszug des Containers als effek-
tivstes Mittel fir den Transport von Waren
und Giitern abzeichnete, regte sich in Ham-
burg Widerstand gegen den Bau eines Con-
tainerterminals im Hafen. Es war schliefSlich
dem entschlossen handelnden Wirtschafts-
senator Helmuth Kern zu verdanken, dass
im Jahr 1968 am Burchadkai das erste Con-
tainerschiff anlegen konnte. Zukunft hat
einen Anfang in der Gegenwart und 6ffnet
neue Optionen fiir unser Handeln.

Angela Titzrath, Vorstandsvorsitzende

der Hamburger Hafen und Logistik AG 181
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Axel Heimken/dpa/picture-alliance

Trotz oder gerade wegen der durcheinandergerate-
nen Lieferketten prasentierte der HHLA-Konzern in
den ersten neun Monaten 2021 gute Zahlen: Der
EBIT stieg um mehr als 51 Prozent auf 162,1 Millio-
nen Euro, und der Umsatz kletterte um 12,4 Prozent
auf 1,08 Milliarden Euro
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Martin Schwemmer, Senior Consultant Fraunhofer SCS

Martin Schwemmer ist Senior Consultant

bei der Fraunhofer-Arbeitsgruppe SCS des

Fraunhofer IS in Niirnberg. Seit 2011 ist er

Autor der Studienreihe,,Die Top 100 der

Logistik’, die sich zum Standardwerk zur

Beschreibung und Analyse der Logistik-

branche entwickelt hat. 2021 schloss er

erfolgreich seine Promotion zum Erfolg von

Logistik-Startups ab. In seiner Funktion bei Fraunhofer SCS leitete
Schwemmer zudem diverse Projekte im Bereich Logistics Market Intelli-
gence, ist Autor verschiedener Markt- und Potenzialstudien und ermittelt
MarktgroBen, Marktpotenziale und Markttrends fiir 6ffentliche und indus-
trielle Auftraggeber. Er ist Mitglied des deutschen Logistik-Expertengremi-
ums,Gipfel der Logistikweisen”.

Fraunhofer-Arbeitsgruppe SCS

Stanislav/stock.adobe.com
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Partner oder Wett-

bewerber

Eine weitere Unter-

scheidung der

Logistik-Start-

ups kann anhand

der Unterneh-

menstypen vorge-

nommen werden.

Wird zum Beispiel eine

Leistung selbst erbracht (auch recht-
lich), kann ein Logistik-Startup ein Logis-
tikdienstleister und direkter Wettbewerber
von etablierten Firmen werden wie etwa
Sennder, Forto oder Instafreigt. Handelt es
sich um Vermittlungsplattformen, die nicht
selbst die Rolle des rechtlichen Anbieters
iibernehmen, sondern Anbieter und Nach-
frager zusammenbringen, dann fungieren
diese nicht im herkdmmlichen Sinn als
Logistikdienstleister, sondern als Unter-
stiitzer oder Lieferant etablierter Player,
etwa Pamyra oder die genannten Beispiele
aus dem Bereich SCM.

Logistik-Startups

Warum aber ist diese Unterscheidung
so wichtig? Weil nur ein vergleichs-
weise kleiner Anteil der geschitzten

rund 350 Logistik-Startups, die im
deutschsprachigen Raum Leistun-
gen bieten, wirklich als Logistik-

dienstleister fungieren. Sehr viele
der jungen Unternehmen offerieren
hingegen eine Dienstleistung oder
Technologie, die Logistikleistungen
unterstiitzt, ohne dass sie damit zu Wett-
bewerbern etablierter Anbieter werden.
Die aus Sicht von europdischen Logistik-
dienstleistern interessantesten Logistik-
Startups sind in der folgenden Wortwolke
aufgezeigt (siehe Grafik 2, S. 43). Die
Unternehmensnamen wurden im Rah-
men der jahrlichen Erhebungen fir die
aktuelle europdische Ausgabe der
»TOP100 in European Logistics”-Markt-
studie durch das Fraunhofer IIS erhoben.
In grofleren Schriftgraden sind Startups
dargestellt, die mehrmals durch die
befragten Logistikunternehmen genannt

wurden. In den kleinen Schriftgraden sind
die dargestellt, die je einmal genannt wur-
den. Die rund 60 Unternehmen enthalten
nicht nur pure Startups, die sehr jung sind.
So werden mit Timocom und Transpo-
reon bereits etablierte Player ebenfalls als
innovative Startup-ahnliche Unterneh-
men eingeschatzt.

Auf dem Weg zu Einhornern

Die Frage, welche Unternehmen zu einem
Einhorn werden kénnen, ist spannend,
kann aber nicht sehr belastbar gefiihrt
werden. Letztlich fehlen verldssliche
Metriken (Gesetzméafligkeiten - Anmer-
kung der Redaktion), um den kiinftigen
Erfolg eines Startups messen zu konnen.
So hingt der Wert eines Startups stark von
der Einschitzung der Investoren und
deren zugeschossenen Investitionssum-
men ab, die auch falsch liegen konnen.
Auflerdem finanzieren sich auch Startups
nicht ausschliefilich tiber Investorenkapi-
tal und kénnen auch ohne Einhornstatus

So viel Investorenkapital haben die Logistik-Startups bereits eingeworben*
Unternehmensname Kategorisierung Leistungsangebot Bisher eingeworbenes
Kapital in Mio. USD

AutoStoreLogistics Robotik Lag_errobotertechno!ogm fiir die Automatisierung von Wiirfellagern (ver- 2.800,00
gleichbar zu Attabotics)

Flexport Plattform Digitale Spedition See- und Luftfracht 1.300,00

Gorillas Plattform Same Hour Online-Bestellplattform 1.300,00

Forto Plattform Digitale Spedition See- und Luftfracht 343,40

Sennder Plattform Digitale Spedition Landverkehr 340,00

Bringg Plattform Datengestiitzte Liefer- und Abwicklungsplattform fiir die Letzte Meile 184,50

. . Lagerrobotertechnologie fiir die Automatisierung von
Himlpaie o Wiirfellagern (vergleichbar zu AutoStoreLogistics) ey
Freightos Plattform Digitaler Frachtmarktplatz 118,30
. Plattform, loT Enabler der digitalisierten Lieferkette: Bietet eine loT-Losung
Nexxiot . 104,90
(Sensoren) mit Sensoren und Plattform zur Datenanalyse
Movinga Plattform Digitaler Umzugsdienstleister 92,80
. Plattform fiir die Transparenz der Lieferkette, die Versendern sofortigen

gz L Zugriff auf vorausschauende Informationen tiber alle Lieferungen bietet CE

SevenSenders Plattform Lieferplattform als Ong—Stop—Lé;ung fiir Organisation u_nd 65,80
Umsetzung des grenziiberschreitenden Paketversands in Europa

Supply@MECapital Plattform Plattform fiir die Monetarisierung von Lagerbestanden 65,00

CargoOne Plattform Buchungsplattform mit Angabe von Echtzeit-Preisen und 63,80
verfiigbaren Kapazitdten von Fluggesellschaften

Magazino Robotik Entwicklung mobiler, wahrnehmungsgesteuerter Roboter fiir Lagerlogistik 49,30

P loT (Wearable Bar- Industrielle Wearables fiir die Unterstiitzung von

roglove N ; 49,10
code Scanner) Lagerprozessen (Picking, Packing)
Instafreight Plattform Digitale Spedition 31,00

Quelle: Crunchbase, Stand 2021; *Anmerkung: Gelistet sind in der Ubersicht alle Logistik-Startups, fiir die ein Gesamtkapital von tiber 30 Millionen US-Dollars eingeworben wurde
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zu erfolgreichen etablierten Unternehmen
werden. Dennoch bleibt es spannend, zu
beobachten, welche Startups hohe Invest-
ments erhalten.

Die Lieblinge der Investoren

Zu rund der Hilfte der Startups in der
Wortwolke konnten die Investments
ermittelt werden, die in Summe auf etwas
iiber sieben Milliarden US-Dollar kom-
men. Rund 56 Prozent davon entfallen auf
Plattform-Geschiftsmodelle. Am promi-
nentesten sind hier die digitalen Speditio-
nen Sennder, Flexport und Forto sowie
Plattformen der urbanen Logistik wie
Gorillas. Weitere rund 40 Prozent des
Kapitals flossen in Robotik (Auto-
StoreLogistics, Attabotics, Maga-
zino). Der tbrige Anteil ist
Geschiftsmodellen im Bereich
des Internet der Dinge zuzu-
ordnen (Wearables von Pro-
glove; Sensorik und IOT-
Plattform von Nexxiot).

Die Kategorien Plattform
und Robotik sind je auf

ihre eigene Weise kapital-
intensiv. Robotik kann

erst durch wesentliche
Anschubinvestitionen zu
serienreifen Produkten
entwickelt werden.
Plattformen miis- |
sen viel Geld in
die Entwicklung A
stecken und
mindestens

ebenso viel in J P

den Vertrieb, -

damit die

Marktplatze

Erfolg haben

konnen.

Wie viel Investorenkapital

die Startups bislang einge-

sammelt haben, zeigt die

Ubersicht auf Seite 42 des US-
Datenbank-Anbieters Crunch-

base. Gelistet sind hier 17 Start-

ups aus der Wortwolke, fiir die

ein eingeworbenes Gesamtkapital

von mindestens 30 Millionen US-
Dollar ermittelt wurde. Die ersten
sechs gelisteten Startups bis Anbieter
Bringg haben bereits Einhornstatus.

Die darauf folgenden Unternehmen bis
Rang zehn (Movinga) sind mit einer ein-
zelnen weiteren Finanzierungsrunde
durchaus in'der Lage, ebenfalls Einhorn-

Logistik-Startups | Who is Who Logistik 2022

status zu erlangen. Hinweis: Eine festge-
schriebene Regel fiir die Bewertung gibt es
nicht, weil diese immer im Ermessen der
Investoren liegt. Aber zieht man die rund
185 Millionen US-Dollar heran, die Bringg
den Einhornstatus erzielen liefen, liegt die
Bewertung hier beim 5,5-fachen des in
Summe investierten Kapitals. Bei Sennder
lag dieser Faktor etwas niedriger mit einer
rund vierfachen Bewertung bei einem
Investment von rund 260 Millionen US-
Dollar zum Zeitpunkt, als Sennder Ein-
hornstatus erlangte.
Auch diese Ubersicht zeigt, dass nur ein
kleinerer Teil der Startups tatsachlich als
Logistikdienstleister fungiert und so den
Status eines Wettbewerbers etablier-
ter Unternehmen in diesem Seg-
ment erlangt. Es handelt sich um
Startups aus dem Bereich der
Plattformanbieter (vor allem
Flexport, Sennder, Insta-
freight, Forto, Movinga).
Vor allem die Robotik-
Startups sind Technolo-
gieanbieter fiir die
Lagerstandorte von
Logistik-, Industrie-
und Handelsunterneh-
men. Sie sind also nicht
Wettbewerber, sondern
Partner oder Unter-
‘ stiitzer etablierter
| Player der Logis-
' tik.

/ Blickin die nahe
£ Zukunft

. Der im Beitrag

skizzierte

Ansatz zeigt,

dass einige wei-

tere Logistik-Start-

ups die Schwelle zum Einhorn-

status in nachster Zukunft

iiberschreiten konnen. Investo-

renkapital ist aktuell (Stand

November 2021) vorhanden

und wird dazu beitragen. Auch

ein schnelles Wachstum von der-

zeit weniger bekannten Namen ist

denkbar. Zudem hat der schnelle Auf-

stieg von Gorillas zum Einhorn gezeigt,

dass der Markt fiir Uberraschungen gut ist.

Einige Startups werden auch den Schritt

zu ernst zu nehmenden Marktteilneh-

mern im Logistikmarkt schaffen. So

berichtet Sennder, in bestimmten Tétig-

keitsfeldern bereits profitabel zu agieren,

und verfolgt zudem ambitionierte Ziele im
europdischen Landverkehr. In Ranglisten
der grofiten Player (etwa TOP100 Logis-
tik-Studie) sind diese Player zwar noch
nicht auf Hohe der etablierten Unterneh-
men, kdnnen aber mittelfristig hier durch-
aus eine Rolle spielen. Ahnliches gilt zum
Beispiel fir Flexport und einige andere
Anbieter.

Der Grof3teil der Startups ist aber deutlich
stirker als Partner denn als Wettbewerber
fir die bestehenden Logistikunternehmen
zu sehen. Darunter fallen alle Technolo-
gieanbieter und Pioniere in ganz verschie-
denen Feldern, etwa Blockchain, Internet
der Dinge, Drohnen, Robotik und Kiinst-
liche Intelligenz).

»Neue Logistik”

Neben einem Technologiefokus, der eta-
blierte Player mit Startups zusammen-
bringt (Beispiel Fiege/Magazino im
Bereich Robotik), wird in Zukunft auch
das Thema Daten zunehmend eine Rolle
spielen. Wihrend die etablierten Logistik-
dienstleister hier aus einer sehr physischen
Perspektive auf die Logistik blicken
(Pakete, Flotten, Mitarbeiter, Standorte,
Netzwerke), blicken Logistik-Startups vor
allem aus der digitalen Perspektive auf die
Logistik (sendungsbegleitende Daten,
Algorithmen, Software, Plattformen, digi-
tale Netzwerke, digitale Assets).

Der Kondensationspunkt, an dem die bei-
den Perspektiven sich treffen, sind letztlich
die Daten. Diese werden kiinftig noch mehr
zum Ausgangspunkt der Planung, Steue-
rung, Weiterentwicklung von Geschifts-
modellen in der Logistik. Fiir Logistikun-
ternehmen entsteht daraus die Notwendig-
keit, ergdnzend zum Fokus auf den Trans-
port von physischen Paketen, zunehmend
auch den Transport von digitalen Paketen,
die eine Sendung begleiten, leisten zu kon-
nen. Sei es aus eigener Kraft oder aber mit-
hilfe von entsprechenden Partnern.

In diesem Zusammenhang stehen also
die neuen Logistik-Startups fiir etwas, fiir
das ich die Bezeichnung ,,Neue Logistik“
vorschlagen mochte. Sprich: fiir neue
datengetriebene Geschiftsmodelle zur
Ausfithrung oder wesentlichen Unter-
stiitzung der Logistik beziehungsweise
logistischer Aktivititen. Dartiber wird in
Zukunft sicher noch haufig gesprochen
werden.

Martin Schwemmer,Senior Consultant
Fraunhofer-Arbeitsgruppe fiir Supply
Chain Services SCS [ ]]
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Palettentausch
mit Blockchain \_

Wie sieht die digitale Zukunft des Ladungstragermanagements

aus? Naht endlich das Ende der Zettelwirtschaft? Unternehmen -
« aus Industrie, Handel und Logistik wagten mit GS1 Germany den
Praxistest. Was gut lauft und in welchen Bereichen es noch hakt.
¢ & e/r\ ;; ™
oy
\\ 14

Warum Blockchain-Technologie?

Die Blockchain-Technologie hat im Supply
Chain Management und in der Logistik aus
mehreren Griinden besondere Relevanz. Zum
einen sind logistische Prozesse heute prinzipiell
stark zahlen- und KPIl-getrieben und bieten so
groBBes Potenzial fiir datengestitzte Entschei-
dungen auf technologischer Basis. Zum ande-
ren stehen Firmen insbesondere innerhalb
logistischer Ketten vor der Herausforderung,
nicht mehr nur Material- und Informations-
fliisse zusammenfiihren zu miissen, sondern auch Zahlungsfliisse zu integrieren. Gleichzeitig
entwickeln sich lineare Lieferketten zu Netzen aus gleichrangigen Partnern zur Abbildung
von Supply Chains. Konkret bietet sich die Erprobung von Blockchain-basierten Losungen
dort an, wo manuelle Prozesse mit Papierdokumenten angesiedelt sind und in denen meh-
rere Beteiligte die Daten mdglichst zeitgleich, zeitnah und manipulationssicher weiterverar-
beiten miissen — etwa Fracht- und Lieferpapiere, Palettenscheine, Zeugnisse und Zollpapiere.
Als dezentrale Technologie hat Blockchain den Vorteil, dass es dynamische Okosysteme mit
den bekannten Netzwerkeffekten ermdglicht — also ein vollig anderes Level an Einbindung
aller Akteure. So kdnnen auch im Projekt,Block4Log" von GS1 Germany durch Blockchain
nicht nur die Konsortialmitglieder von der Ldsung profitieren, sondern auch Spediteure und

SIAMRAT.CH/stock.adobe.com

viele andere Beteiligte.

44 VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022




f‘ ‘h Erfahrun-

gen zeigen:

Mit Blockchain
kann der Palet-
tentausch effizi-
enter werden

Auf dem Hohepunkt des Blockchain-Hypes
tiberschlugen sich die Erwartungen an die
Potenziale dieser neuen Technologie.
Euphorisch sprachen viele von einem
Gamechanger. Besonders fiir die Logistik
sagten begeisterte Stimmen eine Revolution
voraus. Deshalb wurde der grofite Teil von
Blockchain-Pilotprojekten in der Logistik-
branche in den vergangenen Jahren aufge-
setzt. Das war der ,,Peak of inflated expec-
tations“ (Gipfel der tiberzogenen Erwartun-
gen — Anmerkung der Redaktion) nach
dem berithmten Gartner Hype Cycle.

Auf den Hohenflug folgte kein Absturz,
aber der Boden der Tatsachen. Diesen schuf
GS1 Germany durch ein Pilotprojekt, das

,Dezentral verteilte Datenban-
ken helfen, Vorbehalte abzu-
bauen und Daten firmen-
Ubergreifend auszutauschen,
auch ohne sich zu kennen’

dem Hype einen konkreten Anwendungs-
fall zum Erproben gegentiberstellte. Und so
startete ein bundesweit einzigartiges Pilot-
projekt mit 35 Unternehmen zum Thema
»Palettentausch mit Blockchain® — mit ech-
ten Daten, echten Mitarbeitern und echten

Lieferketten (sieche Kasten S. 44).
Im Fokus dieses Pilotprojekts stand der
Palettentauschprozess zwischen Industrie,
Handel und Logistik. Das gemeinsame
Ziel: iiber Blockchain zu lernen und
das Wissen zu teilen. Neben der
grundsatzlichen Erprobung von
Blockchain war eine Frage
besonders wichtig: Kann die
Technologie die Zettelwirt-
schaft im Palettentauschpro-
zess beenden? Die Antwort
lautet: Ja, unter bestimmten Vor-
aussetzungen. Dazu zéhlen bei-
spielsweise flichendeckend Wlan
in Ligern sowie gute Datenverfiig-

barkeit und Datenqualitat.
Das volle Potenzial von Blockchain fiir
das offene Palettentauschsystem kann sich
indes nur unter bestimmten Bedingungen
entfalten. Dazu zahlen im Kern die Offen-
heit und die Transparenz fiir die sich erge-
bende Datensichtbarkeit: organisatorisch-
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kulturell und technisch. Dann bildet Block-
chain eine gute Basis, um tiber die reine
Digitalisierung des Palettenscheins hinaus
einen grofen Mehrwert und echte Syner-
gieeffekte fiir das offene Palettentauschsys-
tem zu erzeugen — von Ringtausch tiber die
Vermeidung von Leerfahrten bis hin zum
miniitlichen Saldenausgleich.
Im umgesetzten Projekt hat Blockchain
den Rahmen fiir einen gemeinsamen
Datenaustausch geschaffen — ein Mehr-
wert an sich. Das volle Potenzial entfaltet
sich aber nur im Zusammenspiel mit
anderen Technologien, wie zum Beispiel
der mobilen Anwendung im Pilotprojekt.
Das Fazit der Teilnehmer: Der Paletten-
tausch funktioniert auf techni-
scher Ebene auch ohne Block-
chain. Doch die Distributed-
Ledger-Technologie, also dezent-
ra] verteilte Datenbanken wie
Blockchain, hilft auf politisch-
organisatorischer Ebene (Stich-
wort: Dezentralitit, Datenhoheit),
Vorbehalte abzubauen und Daten
unternehmensiibergreifend aus-
zutauschen, auch ohne sich zu
kennen. Die meisten Teilnehmer wiirden
deshalb die mobile Anwendung gerne wei-
terhin nutzen. Konkrete Vorteile sind:
m Effizienzgewinn, insbesondere im Back-
office (vereinfachte Kontenabstimmung,
automatisierte Saldenberechnung),
® Erleichterung der Titigkeiten an der
Laderampe und im Arbeitsalltag,
B Verbesserung und Intensivierung vieler
Supply-Chain-Partnerschaften durch die
enge Zusammenarbeit — Blockchain fun-
gierte als Katalysator fiir Kooperation.

GroB3es Ziel ist Produktlosung Block4Log
Angespornt von den Ergebnissen der Pilot-
anwendung ,,Palettentausch mit Block-
chain’, strebt GS1 Germany nun das grof3e
Ziel einer Produktlgsung an — Block4Log.
Nicht nur fiir Paletten, sondern fiir den
Ladungstrégertausch allgemein; nicht nur
fir Deutschland, sondern fiir ganz Europa.
Die Lésung sowie die am Projekt und Kon-
zept beteiligten Unternehmen wollen ein
kostenintensives, aufwendiges und aufrei-
bendes Problem der aktuellen Logistik dau-
erhaft16sen. Sie wollen ein effizientes, digi-
tales Ladungstrdgermanagement fiir alle
Beteiligten der Wertschopfungskette. Die

Blockchain-Technologie soll das erreichen. »

VerkehrsRUNDSEHAU Who is Who Logistik 2022

Bildmontage: Chan2545/stock.adobe.com, rex/stock.adobe

45




Who is Who Logistik 2022 |

Sie ermoglicht die Schaffung einer dezen-
tralen, filschungssicheren Datenbank fiir
die Tauschbewegungen von Ladungstra-
gern. Der Pilot 2018 hat gezeigt, welch kom-
plexes Unterfangen es ist, eine neue Grund-
lagentechnologie mit einem etablierten
Kernprozess in der Logistik zu verheiraten.
Die Vision wuchs: vom Anwendungsfall
Ladungstragermanagement zu einem
ganzheitlichen Oko-System. Das Ziel
wurde eine Blockchain-basierte, digitale
Infrastruktur als Herzstiick eines Peer-
2Peer-organisierten Netzwerks (dezentral
organisierte Struktur — Anm. der Redak-
tion) fiir Supply Chain Management.
Warum? Die Projektbeteiligten stellten
fest, dass das Ladungstrigermanagement
nur einer von vielen weiteren moglichen
Anwendungsfillen — wie etwa Nachhaltig-
keits-Tracking oder ,,Riickverfolgbarkeit“-
Anwendungen - ist, die sich auf Basis der
gemeinsamen digitalen Infrastruktur
abbilden liefen. Die Losung soll alle Player
der Wertschopfungskette umfassen und
auf Basis einer Blockchain-basierten Inf-
rastruktur unterschiedlichste Anwen-
dungsfille abbilden kénnen. Es ist die
Vision einer zukunftssicheren Infrastruk-
tur fir digitale Supply- Chain-Anwendun-
gen, fiir eine ganz neue Form von unter-
nehmensiibergreifender Kooperation. Die
Losung soll abbilden:

B geschlossene Pools,

® unterschiedliche Ladungstrager,

® ganz Europa abdecken,

m Qualititsaspekte,

® Handelbarkeit von Schuldscheinen.
Die Konzepte stehen, die Papiere liegen
auf dem Tisch. Diese umfassen:

® die Anforderungen aus der Logistik,

B das technische Konzept inklusive zweier
technischer Prototypen und

® dje Governance mit rechtlichem Set-up,
Geschiftsmodell und Business Case.

Fiir das rechtliche Set-up wurde ein Kon-
strukt aus zwei Gesellschaften gewéhlt:
Eine Genossenschaft soll Eigentiimer die-
ser Infrastruktur sein, das bedeutet, dass
alle Genossenschaftsmitglieder als
Gemeinschaft die Rechte an der Enterprise
Blockchain halten. Sie bilden auch den
Kern und garantieren dariiber gelebte
Neutralitit und Dezentralitit. Die Genos-
senschaft ist inklusiv, richtet sich an alle
Marktteilnehmer, ist not-for-profit und
neutral. Thr Ziel ist es, eine Community
auszubilden, die langfristig gemeinsam

Marktbedarfe aufnimmt, kanalisiert und
diese technisch abbildet. Die technische
Anwendung soll zudem in einer Service
GmbH erfolgen, finanziert von einigen
Mitgliedern der Genossenschaft, die dann
auch die Gewinne aus dem Betrieb der In-
frastruktur und Block4Log-App erhalten.

Auf dem Weg zur Konsortialgriindung
Drum priife, wer sich bindet - so lautet ein
Sprichwort. Dies gilt auch fiir die Block-
4Log-Gemeinschaft. Das Projekt ist an
einem entscheidenden Punkt: Alle beteilig-
ten Unternehmen miissen jetzt intern prii-
fen, ob sie den Absprung Richtung Konsor-
tialgriindung wagen. Acht Unternehmen
haben sich bereits zusammengefunden, um
die Genossenschaft zu griinden. Weitere
sind jederzeit herzlich willkommen.

,Blockchain erzeugt nicht
automatisch Vertrauen
zwischen den Akteuren in
Wertschopfungsnetzwerken!”

Erkenntnisse aus dem Projekt
Blockchain ist ein sehr umfassender Ansatz,
weit mehr als eine Kette von Code-Schnip-
seln, die man isoliert sieht. Es kann nur
ganzheitlich betrachtet werden, weil es
einen Paradigmenwechsel bedeutet: tech-
nisch und organisatorisch-kulturell. Es han-
delt sich zum einen um eine technische
Innovation, es wird also eine zukunftsfihige
technische Infrastruktur fiir Supply Chain
Management fiir alle geschaffen werden.
Zum anderen handelt es sich um eine kul-
turell-organisatorische Innovation, also um
die néchste Stufe der firmeniibergreifenden
Kollaboration, eine zukunftsfihige Form
der Zusammenarbeit in einer Branche.
Denn ohne zentrale Instanz oder Interme-
didr zusammenzuarbeiten, gar in einem
gemeinsam betriebenen Konsortium, hat
Implikationen, etwa auf Arbeitsweise,
Umgang mit Business-Partnerschaften.

Unerlasslich: ein neutraler Intermediar

Blockchain erzeugt nicht automatisch Ver-
trauen zwischen den Akteuren in Wert-
schopfungsnetzwerken. Vielmehr muss
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das notwendige Vertrauen fiir eine erfolg-
reiche Kollaboration bereits auf der
geschiftlichen Ebene vorhanden sein oder
aber sich im Rahmen eines Projekts wie
Block4Log entwickeln. Technik kann nicht
dabei helfen, kommunikative Herausforde-
rungen wie Hiirden der Unternehmen
beim Teilen von Daten oder heterogene
Interessen zu losen.
In der Phase des Aufbaus eines Konsortiums
ist deshalb ein zentraler und vor allem neu-
traler Intermediér erforderlich. Seine Auf-
gabe ist es, Mitbewerber vertrauensvoll zu
vernetzen und eventuelle Beriihrungsingste
vor Technologien abzubauen. Denn: Ein
Konsortium zum gemeinsamen Betrieb
einer Blockchain-Plattform ins Leben zu
rufen, gehort nicht zu Routinen von Firmen,
und es gibt dafiir auch keine Blaupausen.
Umso wichtiger sind etablierte,
anerkannte Instanzen, um in Rich-
tung der Verwirklichung gemein-
samer Interessen zu wirken.

Interoperabilitat
Weitere wichtige Voraussetzung
sind die unternehmens- und sys-
temiibergreifende Kompatibili-
tat und Interoperabilitat. So wird
es nicht ,,die eine“ Blockchain
geben, sondern verschiedene
Anwendungen, die iiber gegenseitige Ver-
netzung entsprechende Okosysteme im
logistischen Umfeld bilden kénnen. Fiir
eine Skalierung ist die Nutzung offener
und global giiltiger Standards, etwa der
GS1 Standards, ein wesentlicher Erfolgs-
faktor. Sie bilden die gemeinsame Spra-
che, die es ermdglicht, einfach und
unmissverstidndlich tiber Inhalte und
Losungen zu sprechen. Fiir eine marktfa-
hige Losung ist das eine zwingende Vor-
aussetzung.
Im Pilot 2018 stand sie aus Komplexitits-
griinden nicht im Fokus. Fiir eine Produk-
tivlosung ist es aber unerldsslich, dass die
zu erarbeitende Losung mit bestehenden
Systemen kompatibel ist. Die Technologie-
Experten miissen offene Schnittstellen
entwickeln. Denn die zu entwickelnde
Blockchain soll im spéteren Schritt an
andere Systeme angebunden werden und
umgekehrt. Bezogen auf die Priorisierung
der mitwirkenden Unternehmen gilt das
fur folgende Systeme:
® WMS: Warehouse Management System,
® TMS: Transport Management System,




B Pooling Service Provider Systems,
® ERP: Enterprise Resource Planning,
® SCM-Plattform.

Kooperation ermdglicht Standardisierung
Die meisten Zukunftstechnologien erfor-
dern ein hohes Maf§ an Kooperations-
bereitschaft, nicht nur intern, sondern
auch extern. Denn letztlich geht es Unter-
nehmen darum, Prozesse und auch infor-
matorische Inhalte durch Standardisie-
rung effizienter zu gestalten. Standards
kénnen aber nur implementiert werden,
wenn sich grof3e Player aus einer Industrie
zusammenschlieflen, um gemeinschaft-
lich eine neue Technologie zu adaptieren.
Breiten Einzug in die Praxis hat Block-
chain trotz aller Chancen noch nicht
gehalten. Die meisten Projekte finden im
Hintergrund statt, mit einer kleinen Zahl
an Beteiligten und vielen im wissenschaft-
lichen Rahmen der Grundlagenforschung.
Vergessen wir nicht, dass die Blockchain-
Technologie sich stindig weiterentwickelt,
Stichwort Ethereum. Das ist eine stille
Revolution, die in der Gesellschaft wenig
wahrgenommen wird. Eines der span-
nendsten Cyber-Projekte aller Zeiten.

Vorboten einer dezentralisierten Welt
Die Blockchain-Technologie, auf der Bit-
coin basiert, hat eine Grundlage fiir dezen-
trale Systeme geschaffen, die kiinftig stark
an Bedeutung gewinnen wird, auch tiber
den virtuellen Raum hinaus. Erst mit zuneh-
mender Vernetzung und dem sukzessiven
Zusammenwachsen von digitaler und phy-
sischer Welt, werden Distributed-Ledger-
Technologien ihre Wirkung vollstindig
entfalten. Auch wird die Technik immer
weiter in den IT-Landschaften der Firmen
ankommen und bestehende IT-Konzepte
und -systeme werden tibernommen.

Wird aus dem vorgestellten Konzept Reali-
tat? Das hangt vom Willen vieler ab, etwas
ganz Neuartiges gemeinsam zu schaffen —
fur die langfristige Verbesserung logisti-
scher Prozesse. Das hangt davon ab, dass die
zentralen Akteure einer Supply Chain eine
Gemeinschaft bilden, eine Keimzelle fiir
Kollaborationsansitze - fiir zentrale ebenso
wie fiir dezentrale. Ohne diesen Willen zur
unternehmensiibergreifenden Zusammen-
arbeit gibt es keine Enterprise Blockchain.
Thomas Fell, Geschiiftsfiihrer GS1 Ger-
many; Regina Haas-Hamannt,

Lead Innovation GS1 Germany m
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Thomas Fell, Geschaftsfiihrer
GS1 Germany

Thomas Fell ist seit 2017 Geschaftsfiihrer

von GS1 Germany in K6ln, bekannt fiir den

EAN-Barcode und die Kooperation zwi-

schen Industrie und Handel. Als anerkann-

ter Retail-Experte treibt Fell die Standardi-

sierung im E-Commerce und weiteren

Industrien voran unter Beriicksichtigung

innovativer Technologien wie Blockchain oder Internet of Things. Zuvor

GS1 Germany

war Fell unter anderem Bereichsvorstand Retail bei Diebold beziehungs-
weise Wincor Nixdorf sowie Geschaftsfiihrer bei IBM.

Regina Haas-Hamannt, Lead Innovation
GS1 Germany

Regina Haas-Hamannt ist seit 2017 Lead
Innovation von GS1 Germany in KéIn. Im
Rahmen der Trend-Forschung arbeitet sie
dort seit Jahren an Blockchain. 2018 startete
sie das bundesweit grofte Pilotprojekt

GS1 Germany

L,Erprobung der Blockchain-Technologie am

Beispiel des Palettentauschprozesses mit standardisiertem Palettenschein”.
Aktuell arbeitet sie gemeinsam mit 20 Unternehmen an einer operativen
Losung fiir digitalen Ladungstragertausch mit Blockchain. Zuvor war die stu-
dierte Politologin (K6In und Prag) fiinf Jahre lang als personliche Referentin
des Geschéftsfiihrers von GS1 Germany tatig. Zuvor war Haas-Harmannt finf
Jahre lang bei der IHK Nord Referentin Maritime Logistik in Brissel.
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Auf dem Weg zum Vertrag 4.0

In Zukunft werden aller Voraus-
sicht nach vollig autonom agie-
rende Systeme in der Lage sein,
Vertrdge zu schlieen. Ganz
ohne den Menschen. Wie das
funktionieren kann, erprobt
aktuell das Fraunhofer IML in
Dortmund mit weiteren Part-
nern.

Werden in Zukunft autonom
agierende Systeme die Vertrage
schlieBen?

VerkehrsRUNDSCHA

Industrie 4.0, Digitalisierung und Automa-
tisierung sind auf dem Vormarsch und sor-
gen so fiir deutlich mehr Effizienz und
Effektivitat in den Unternehmen. So stofien
bereits heute Lagersysteme bei einer zuvor
definierten Menge Nachbestellungen an
und sorgen dadurch fiir Nachschub. Und
technisch geht da noch viel mehr.

Die technologischen Enabler

Solange iibereinstimmende, durch Men-
schen getroffene Willenserkldrungen vor-
liegen, ist eine solche unterstiitzende
Automatisierung rechtlich auch unproble-
matisch. Wie verhilt es sich allerdings,
wenn die Verhandlung und der Abschluss
eines Vertrages ohne menschliche Interak-
tion autonom durch Maschinen erfolgen?
Wie konnen bei der anschlieflenden
Durchfithrung des Vertrages auch die Ein-
haltung der Vertragsbedingungen und die
Mafinahmen zur Erfiillung der vertragli-
chen Pflichten, wie zum Beispiel die
Bezahlung, automatisiert erfolgen? Wie
muss eine rechtssichere Nachweisfiihrung
aller vertragsrelevanten Aktivititen tech-
nisch gestaltet sein? Wie konnen Konflikt-
fille rein datenbasiert behandelt werden?
Die Blockchain-Technologie spielt fiir Fra-
gen dieser Art heute schon eine besondere
Rolle (siche Kasten S. 49). Uberall dort, wo
Transaktionen (etwa ein Vertragsab-

schluss, eine Bezahlung) oder Aussagen
(etwa zu Produktbeschaffenheit oder
Arbeitsbedingungen) nachgewiesen wer-
den miissen oder der ordnungsgeméfle
Transfer von Giitern zu belegen ist (zum
Beispiel Wareneingang), bieten Block-
chains attraktive Losungen.

Mittels blockchainbasierter ,,Smart Con-
tracts“ (intelligente Vertrige - Anmerkung
der Redaktion) konnen die Verhandlung
und die Ausfithrung von Vertragen auto-
matisiert und die Umsetzung tiberwacht
werden. Bezahlprozesse, die sich aus den
vertraglichen Zahlungsverpflichtungen
ergeben, lassen sich tiber Smart Contracts
ebenfalls vollstindig automatisiert abwi-
ckeln. Dadurch erméglicht die Blockchain-
Technologie die Synchronisation des
Materials und Informationsflusses mit
dem Finanzfluss. So kann die seit Jahr-
zehnten geforderte integrierte Steuerung
aller drei Fliisse in Wertschopfungsnetzen
endlich Realitdt werden.

Der Einsatz von Blockchains heif3t dabei
keineswegs, dass vertragsbezogene Infor-
mationen Dritten zugdnglich sein miissen
beziehungsweise diirfen. Vielmehr muss
der Herausforderung begegnet werden,
unternehmerische Interessen und die
rechtlichen Anforderungen hinsichtlich
des Datenschutzes und der Geschiftsge-
heimnisse technisch abzubilden.



Vor diesem Hintergrund ist es wichtig,
dass die Anforderungen an einen rechts-
konformen und sicheren Einsatz von
Blockchain-Technologien geklirt werden,
sodass sich die Entscheidung eines Unter-
nehmens fiir die Einfithrung der Techno-
logie nicht verzogert oder gar ausbleibt.
Insbesondere kleine und mittelstandische
Unternehmen sind darauf angewiesen,
bereits vor der Nutzung von Blockchains
und Smart Contracts umfangreiche Test-
szenarien durchzufiithren, um férderliche
sowie hinderliche Aspekte in ihrem indi-
viduellen Wertschopfungsprozess zu
identifizieren und ihr rechtliches und
auch technologisches Zusammenspiel mit
anderen Akteuren neu auszurichten.

Pilotprojekt, Industrie 4.0 Recht-Testbed
Zur Untersuchung und Erprobung einer
rechtskonformen Automatisierung von
Vertragsprozessen in Wertschopfungsnetz-
werken mittels Blockchains und Smart Con-
tracts wurde 2019 das vom Bundesministe-
rium fiir Wirtschaft und Energie geforderte
Projekt ,,Industrie 4.0 Recht-Testbed", kurz
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chen Schnittstellen (API) wird sicherge-
stellt, dass insbesondere kleine und mittel-
stindische Unternehmen ihre Soft- und
Hardware (zum Beispiel ERP, LVS, MDE,
TMS, cyberphysische Systeme) gegen die
Systeme und die Simulationsumgebung des
Experimentierfeldes testen kénnen.
Auflerdem enthilt das Testbed Ansitze
und Werkzeuge, mit denen IT-Sicherheits-
und Datenschutzaspekte in diesem
Zusammenhang tiberpriift werden kon-
nen. Uber ein offenes Depot (Repository)
konnen Blaupausen fiir Vertrage und
Implementierungen heruntergeladen,
genutzt und weiterentwickelt werden. Die
Basis fiir die Arbeiten im Projekt bilden
die aktuellen gesetzlichen Grundlagen.
Die Initiative fiir das Forschungsprojekt
»Industrie 4.0 Recht-Testbed entstand in

Was ist eine Blockchain?

der Plattform Industrie 4.0. Folglich ist das
Recht-Testbed-Projekt eng mit der Platt-
form Industrie 4.0 (PI40) verbunden. So
leitet Professor Georg Borges vom Institut
fir Rechtsinformatik (IfR) die eigens inner-
halb der Arbeitsgruppe ,,Rechtliche Rah-
menbedingungen* fiir das Projekt gegriin-
dete Unterarbeitsgruppe ,,Recht-Testbed"

Der stattfindende Austausch mit den Ver-
tretern der Plattform Industrie 4.0 sorgt
zum einen fiir die Beriicksichtigung de
Praxisanforderungen, die durch die in
Plattform aktiven Unternehmen fox
werden. Zum anderen ste
tion sicher, dass fiir died:

Testbed- Pro;ekt reite

»Recht-Testbed“ gestartet. Der Fokus dieses
Projekts liegt auf dem juristischen und tech-
nischen Entwickeln, Testen und Validieren
von Geschiftsvorféllen in der Industrie 4.0.
Dies ermdglicht es, technische, juristische
und wirtschaftliche Risiken von automati-
scher Verhandlung und Abwicklung von
Vertrdgen zu minimieren.
Im Kern adressiert das Vorhaben folgende /" £
Forschungsfragen: ,Wie knnen automati- £
siert Vertrage zwischen Maschinen bei-
spielsweise tiber Transportdienstleistun-
E von Giitern und Produkti-
geschlossen werden?
ertragsagpassun g

Eine Blockchain ist ein dezentraler, verteilter Datenspeicher. Sie ermdg-

licht den Teilnehmern eines Netzwerks einen sicheren Datenaustausch
ohne Riickgriff auf einen Mittelsmann (Intermediér). Dies ist beispiels-
weise fiir Unternehmen interessant, die bislang bei Kooperationen auf die
Absicherung durch eine zentrale Instanz, wie etwa Notare, Banken oder
Versicherungen, angewiesen sind.

Kern der Blockchain-Technologie ist das sogenannte,, Distributed Ledger”,
ein verteilt gespeichertes Logbuch, das Eintrdge mit Informationen enthilt.
Diese Eintrdge, auch Transaktionen genannt, sind mit einem Zeitstempel
versehen und werden zu Blocken zusammengefasst. Die Blocke sind durch
einen kryptografischen Schliissel — den Hash —, der als ein digitaler Finger-
abdruck verstanden werden kann, manipulationssicher. Jeder neue Block
beinhaltet den Hash seines Vorgangers als Referenz. Dadurch entsteht eine
Verkettung zwischen den Blocken - die, Blockchain®.

Bei einer Unterbrechung der Hash-Folge oder der inhaltlichen Verande-
rung von einem der Blocke wiirde dies durch integrierte kontinuierliche
Prifmechanismen unmittelbar als Manipulation identifiziert werden. Auf-
grund unterschiedlicher Zielsetzungen besteht ein Unterschied zwischen
offentlichen (Public) und nichtdffentlichen (Private beziehungsweise Con-
sortium) Blockchains: Public Blockchains sind 6ffentliche Netzwerke, die
vorrangig fiir das Handeln und Tauschen von Kryptowahrungen genutzt
werden. Demgegeniiber werden Systeme als Private oder aber Consor-
tium Blockchains bezeichnet, die nur fiir ein abgeschlossenes Konsortium
zuganglich sind. Dies konnen zum Beispiel mehrere kooperierende Unter-
nehmen oder Organisationen innerhalb eines Netzwerks sein.

——
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Partner des Forschungsprojekts ,, Industrie
4.0 Recht-Testbed“ sind das Fraunhofer-
Institut fiir Materialfluss und Logistik
(IML), das Fraunhofer Institut fir
Software und Systemtechnik (ISST), die
Universitit des Saarlandes mit dem Insti-
tut fiir Rechtsinformatik (IfR) sowie die
Ruhr-Universitit Bochum mit dem Horst
Gortz-Institut fiir IT-Sicherheit (HGI).
Die Projektleitung fiir das Recht-Testbed
liegt bei Martin Bohmer vom Fraunhofer
IML. Das Projekt ist im Juni 2019 gestartet
und lduft bis Mai 2023.

Simulation diverser Szenarien

Um die Prozesse und Ergebnisse des Recht-
Testbed-Projektes im Sinne eines digitalen
Experimentierfelds an greifbaren Anwen-
dungsfillen zu erproben, werden verschie-
dene konkrete Szenarien simuliert. Dabei

handelt es sich um typische Industrie-4.0-
Geschiftsprozesse aus Logistik und Produk-
tion. Konkret untersucht und umgesetzt
werden die nachfolgend dargestellten zwei
Anwendungsfille. Dabei erfolgt jeweils auch
die Betrachtung eines Storfalls, der techni-
sche und rechtliche Implikationen verur-
sacht. Dadurch entstehen mehrere Szena-
rien der beiden Anwendungsfille, die
sowohl die erfolgreiche Durchfiithrung als
auch die Probleme und Unregelmafigkeiten
simulierbar machen (siehe Grafik 1, S. 50).

Anwendungsfall,,Produktion”

Im Anwendungsfall ,,Produktion” geht es
um die automatische Vertragsverhandlung
und -abwicklung zwischen Kunden und
Herstellern von Komponenten oder Bau-
teilen. Der Anwendungsfall ,,Produktion®
spiegelt ein Wertschopfungsnetzwerk im

Lieferant

v
> Entwicklung >
i

Grafik 1: Typische Geschéftsprozesse aus Logistik und Produktion
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Grafik 2: Das Projekt, Recht-Testbed” sucht interessierte Unternehmen

Entwicklung und Validierung automatisierter Vertragsprozesse

Experimentierfeld
(Recht-T estbed)

Kaufer

> Produktiv-Einsatz >—‘

. einer Blockchain.

industriellen Umfeld wider. Im einfachs-
ten Szenario erfolgt der Kauf der Kompo-
nenten oder Bauteile bilateral.

In einem komplexeren Szenario werden
Abhingigkeiten beriicksichtigt, die sich
aus der vorhandenen Mehrstufigkeit von
Produktionsnetzwerken ergeben. So ist
der Hersteller beispielsweise selbst wieder
abhingig von den Kapazititen der ihm
vorgelagerten Produzenten beziehungs-
weise Lieferanten. Die Blockchain kann
hier fiir die Erfassung der Ergebnisse einer
Qualitiatskontrolle zum Einsatz kommen,
um in einem Storfall-Szenario fehlerhafte
Produkte zu simulieren und den damit
verbundenen Fragen zur Nachweisfiih-
rung und Haftung in automatisierten
Geschiftsprozessen zu begegnen.

Anwendungsfall ,Transport”

Im Anwendungsfall ,, Transport* geht es um
die automatisierte Aushandlung und
Durchfithrung eines Transportvertrags
zwischen Absendern und Logistikdienst-
leistern (siehe Grafik 1, S. 50). Im Anwen-
dungsfall Transport wird der Transport von
Waren innerhalb der EU abgebildet. Beim
Transport von Waren geht es um Rechtsfra-
gen, die sich im Rahmen von Frachtvertra-
gen zwischen einem Absender und einem
Logistikdienstleister ergeben. Die Block-
chain dokumentiert im Rahmen der
Durchfithrung des Transportes unter ande-
rem die Ubernahme oder aber die Uber-
gabe der Fracht. Verhandlungs- und Ver-
tragsgegenstand kénnen in einem Szenario
auch Vertragsstrafen sein, die zum Beispiel
unerwiinschte Verspatungen, Stand- und
Wartezeiten betreffen. Das Vorliegen und
die Abwicklung eines solchen Falles erfolgt
ebenfalls automatisiert durch Smart Con-
tracts und die gesicherte Nachweisfithrung

nwendungsféllen ist gemein, d v
die vertragsbezogene Interaktion nicht
manuell durchgefiihrt wird, sondern

Fraunhofer IML

Kleine und mittelstandische Firmen, die sich in einem der in Grafik 1 dargestellten Anwendungs-
félle des, Recht-Testbed” wiederfinden, konnen in das Projekt eingebunden werden. Interes-
sierte wenden sich an das Projektmanagementbiiro,, Industrie 4.0 Recht-Testbed”,

E-Mail: rtbpmo@fraunhofer.de. Das Experimentierfeld und das Repository (Depot - Anm. der
Red.) mit den Vertragsmustern sind iiber die Projekt-Webseite www.legaltestbed.org erreichbar.
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schlusses besteht darin, vor dem Hinter-
grund der unterschiedlichen Ziele und
Strategien der Parteien zu einem rechtsver-
bindlichen Einvernehmen zu gelangen. In
der Phase der Vertragsdurchfiithrung bildet
hingegen die Schaffung einer gesicherten,
digitalen Nachweisfithrung zur maschinel-
len Uberwachung der Vertragsabwicklung
die zentrale Herausforderung.

Autoren

Experimentierfeld fiir Unternehmer
Im Experimentierfeld selbst konnen Unter-
nehmen die Automatisierung von Vertrags-
prozessen fiir sich erproben. Dafiir werden
zunichst verschiedene Szenarien angesehen
und das Szenario ausgewahlt, das auf den
vorgestellten Anwendungsféllen basiert und
dem eigenen Anwendungsfall der Firma
dhnelt. Dieses Szenario kann danach tiber
eine Konfiguration an die entsprechende
Situation des Unternehmens angepasst wer-
den. Dies geschieht etwa iiber die Festle-
gung der Vertragsgrundlagen oder die Eini-
gung auf eine Verhandlungsstrategie.
AnschliefSend wird das konfigurierte Szena-
rio ausprobiert, indem die Verhandlung, der
Abschluss und die Durchfithrung des Ver-
trages im Experimentierfeld simuliert wer-
den, wobei je nach Automatisierungsgrad
eine Interaktion mit menschlichen Benut-
zern oder realen technischen Systemen
(zum Beispiel mobile Datenerfassungsge-
rate zur Wareneingangspriifung) erfolgt.
Aus dieser Simulation gehen Berichte her-
vor, die die Verhandlung zusammenfassen,_
Auskunft iiber den geschlossenen Vertragh
liefern und eine Ubersicht geben tiber ver-
tragsrelevante Ereignisse und automatisch £
eingeleitete MafSnahmen, die im Rahmen
der Vertragsdurchfuhrung entstanden smd

er durck\lflas Unterne
X dwar gy d

Professor Michael ten Hompel, geschiftsfiihrender
Institutsleiter des Fraunhofer IML

Professor Michael ten Hompel ist Ordinarius

des Lehrstuhls fiir Forder- und Lagerweisen
(FLW) der TU Dortmund und geschaftsfiih- i

render Institutsleiter am Fraunhofer-Institut f: s

fir Materialfluss und Logistik (IML) in Dort- LA

mund. Er gilt als einer der Viéter des Inter- A

nets der Dinge. Ten Hompel studierte Elek- (
trotechnik an der RWTH Aachen und pro-

movierte an der Universitat Witten/Herdecke. Vor seiner wissenschaftli-
chen Tatigkeit war er Unternehmer. So griindete er unter anderem 1988
das Unternehmen GamBit (heute Vanderlande Industries) und leitete bis
zum Jahr 2000 das Unternehmen als geschiftsfiihrender Gesellschafter.

Martin Bohmer, Abteilungsleiter,, Informationslogistik
und Assistenzsysteme” am Fraunhofer IML

Martin Bohmer leitet die Abteilung,,Infor-
mationslogistik und Assistenzsysteme” am
Fraunhofer IML in Dortmund, bei dem er
seit 2010 tétig ist. Zu seinen thematischen
Schwerpunkten zéhlen das Management
von Logistik-IT und das betriebliche Infor-
mationsmanagement in logistischen Oko-
systemen. Vor 2010 war Béhmer bei einem
australischen Logistikdienstleister und einem IT-Consulting-Unternehmen
in Bochum tétig. Sein Studium an der Technischen Universitdt Dortmund
schloss er mit einem Diplom in Informatik und einem Diplom in Logistik
ab. AnschlieBend promoviert er berufsbegleitend an der Fakultét Maschi-
nenbau der TU Dortmund.

Benjamin Korth, stv. Abteilungsleiter ,Informations-
logistik und Assistenzsysteme” am Fraunhofer IML

Benjamin Korth ist stellvertretender Abtei-
lungsleiter und wissenschaftlicher Mitarbei-
ter der Abteilung, Informationslogistik und
Assistenzsysteme” am Fraunhofer IML in
Dortmund. Mit seinem Team arbeitet er dort
an Systemen zur Planungs- und Entschei-
dungsunterstiitzung, durch die Mitarbeiter
bei langfristigen Planungen, aber auch bei

b3,

Ad-hoc Entscheidungen, unterstiitzt werden. Hier sind insbesondere seine
Kenntnisse (iber die Entwicklung intelligenter Software-Agenten, Simulatio-
nen und Optimierung niitzlich, die er zuvor beim Lehrstuhl FWL der TU
Dortmund, in der Abteilung Supply Chain Engineering des IML und wah-
rend seines Informatikstudiums an der TU Dortmund erlangt hat.

Fraunhofer IML

Fraunhofer IML

Fraunhofer IML
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Firmenname: Alfred Amenda & Sohn Transport GmbH

Griindungsjahr: 1990

Geschiftsfiihrer: Alfred und Sebastian Amenda

GroRe der Belegschaft: 650
Hauptsitz: Hohenwart

Niederlassungen:

Augsburg, Nurnberg, Ulm und Regensburg

Fuhrpark: 320 ziehende Einheiten

LKW Standorte:

Arnstadt, Augsburg, Dingolfing, Dortmund, Erfurt,
Frankfurt, Freilassing, Hannover, Hohenwart,
Ingolstadt, Koblenz, Langenau, Miinchen, Nirnberg,
Ravensburg, Regensburg, Schweitenkirchen,

Straubing, Ulm

Logistikflachen:
1.200 m? Derching
ab 2022: 12.500 m? Langenbruck

Kontaktdaten:

Alfred Amenda & Sohn Transport GmbH
Gutenbergstralle 3

86558 Hohenwart

Tel.: +49 (0)8443 9263-0
Fax: +49 (0)8443 727

www.amendagmbh.de
info@amendagmbh.de

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022

Leistungsprofil

Die Alfred Amenda & Sohn Transport GmbH ist ein familiengefuhr-
tes, modernes Transportlogistik-Unternehmen, das im innerdeut-
schen, sowie im europaischen Guterverkehr tatig ist. Als Dienstleis-
ter ist es fur uns entscheidend, unseren Kunden nachhaltig zufrie-
denstellende Transportlésungen anzubieten.

Moderne Transportlogistik spielt heute in vielen Wirtschaftsberei-
chen eine entscheidende Rolle. Integrierte Prozessablaufe wurden
in der Vergangenheit so optimiert, dass die Zeitfenster fiir eine Liefe-
rung oft im Minutenbereich liegen.

Um diesen Anforderungen gerecht zu werden, steht der Qualitatsge-
danke bei uns an erster Stelle. Deshalb streben wir in allen Unter-
nehmensbereichen stets nach bestmdglicher Qualitat und treffen un-
sere unternehmerischen Entscheidungen immer mit dem Fokus der
Qualitatsverbesserung.

Fir uns bedeutet das in allen Teilen unseres Unternehmens mit
groRtmoglicher Effizienz und Effektivitat zu arbeiten: Mit unserem
neuwertigen Fuhrpark, einem durchgangigen Notfallkonzept und ei-
ner Vielzahl an Ersatzfahrzeugen erreichen wir unsere stetig hohe
Transportqualitat. Unsere Kunden werden durch einen festen Dispo-
nenten betreut, der durchgehend erreichbar ist und somit bei auftre-
tenden Problemen schnell reagieren kann. Auch auf Seiten der In-
standhaltung ist es uns durch unsere eigene Werkstatt mdglich,
schnell und flexibel zu agieren.

Unsere Leistungen:

= Systemverkehre
= Zulieferverkehre
= Linientransporte
= Expressverkehre
= Projektgeschéafte
= Teil- und Komplettladungsverkehre

Unser Leitspruch:

Immer nur das eine Ziel verfolgend, unseren Kunden bestmdgliche
Qualitat zu liefern. Jeden Tag aufs Neue. Qualitat, die bewegt.
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Firmenname: B+S GmbH Logistik und Dienstleistungen

Griindungsjahr: 2001

Hauptsitz: Borgholzhausen

Niederlassungen: 12 Standorte in Deutschland
mit Gber 400.000 m? Logistikflache

= Alzenau (Rhein-Main-Gebiet)

= Bielefeld

= Borgholzhausen

= Bremen

= Eppertshausen (Rhein-Main-Gebiet)
= Hamburg

= Herford

= Heusenstamm (Rhein-Main-Gebiet)
= Nirnberg

= Paderborn

= Ulm

= Zettlitz (Leipzig)

= weitere Standorte in Planung

Leistungsportfolio:

= Kontraktlogistik

= E-Commerce Fulfillment

= Lager- und Transportlogistik
= Aktionswarenlogistik

= Displaybau und Verpackung
= Value Added Services

= Pharma- und Kuhllogistik

= Lebensmittellogistik

Kontaktdaten:

B+S GmbH Logistik und Dienstleistungen
Am Teuto 12

33829 Borgholzhausen

Tel.: +49 (0)5425 2797-0
Fax: +49 (0)5425 2797-311

www.b-slogistik.de
info@b-slogistik.de
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Leistungsprofil

Als Anbieter von logistischen Dienstleistungen steht die B+S GmbH
Logistik und Dienstleistungen aus Borgholzhausen schon seit 2001
fur individuelle und effiziente Logistik- und Dienstleistungskonzepte
aus einer Hand. In Giber 20 Jahren Firmengeschichte sind das Unter-
nehmen und sein Angebot kontinuierlich gewachsen und hohe Qua-
litatsstandards entwickelt worden. Aktuell verfiigt B+S tiber 400.000
m? modernste Logistikanlagen an 12 Standorten in Deutschland und
einen umweltfreundlichen Fuhrpark mit 80 Fahrzeugen. Die Stand-
orte und der Fuhrpark werden kontinuierlich erweitert.

Dabei hat sich das Unternehmen aus dem Teutoburger Wald auf die
schnelle und kundenspezifische Implementierung komplexer Logis-
tik-Anwendungen spezialisiert. Das schlief3t die Entwicklung von
Software und IT-Schnittstellenlésungen ein. Zu den Kernkompeten-
zen zahlt zudem die ErschlieBung neuer, mafigeschneiderter Logis-
tikanlagen.

Vielfaltige Services werden in individuellen Logistikkonzepten ent-
sprechend der Kundenbedirfnisse kombiniert. Von Transport tber
Lagerung, Distribution, Value Added Services bis hin zu Beratung
bildet das Portfolio sdmtliche Dienstleistungen ab. Da B+S sich bei
seiner Angebotsentwicklung stets an aktuellen Markttrends orien-
tiert, ist das Unternehmen vor allem auch im Segment E-Commerce
Fulfillment ein starker Partner, insbesondere in Verbindung mit ge-
kihlten Lebensmitteln und Health-Care-Produkten. Flexibilitat ist ei-
ne Starke des Logistikers. Dabei hat die Erfiillung der Kundenwiin-
sche oberste Prioritat und ist der Antrieb stetiger Erweiterungen der
Dienstleistungen und Standorte. Ob Technik, Textil oder Tiernah-
rung — B+S ist branchentibergreifend tatig. Besonders etabliert ist
der Logistiker in den Branchen Food Petcare und Pharma und be-
dient dort namhafte Kunden. Mit seinen Kihllagerflachen erfllt er
die speziellen Anforderungen in diesem Bereich. Die IFS-Zertifizie-
rung, die Umsetzung von HACCP- und GDP-Standards sowie die
Genehmigung zu Lagerung von Arzneimitteln machen B+S zu einen
optimalen Partner fur 'Industrie und Handel'. Ob Kontraktlogistik
oder individuelle Mehrwertdienste, alle logistischen Schritte ent-
lang der Wertschopfungskette flhrt das Unternehmen in Eigenregie
durch. Durch ein effizientes Supply Chain Management entstehen
transparente und kosteneffektive Ablaufe.

Ein optimaler Logistikpartner ist B+S auch fir den Internethandel.
Das Unternehmen entwickelt im Bereich E-Commerce Fulfillment
maRgeschneiderte Losungen. Bei der Umsetzung bringt sich der
Logistiker nicht nur bei Lagerung und Distribution ein, sondern bildet
auch die IT-technischen Komponenten der E-Commerce-Losungen
selbststandig ab.

Als ganzheitlicher Losungsanbieter liefert B+S selbstverstandlich
auch Value Added Services. Dazu gehdren unter anderem Kom-
missionierung, Konfektionierung, Co-Packing, Umverpacken und
Neutralisieren von Produkten, Warenauszeichnung und Etikettie-
rung, Palettenmanagement und Containertrucking. Darliber hinaus
unterstutzt B+S seine Kunden bei der Entwicklung von Theken- und
Bodendisplays und Ubernimmt mit seinem eingespielten und ge-
schulten Team den Aufbau und Bestlickung. Um stets beste Qualitat
zu garantieren, verfugt das Unternehmen in allen Bereichen lber
modernstes Equipment, etwa vollautomatische Verpackungsstrallen.

Im Dialog mit den Kunden entwickelt B+S standig neue Dienstleis-
tungen, die nicht nur einen Mehrwert, sondern auch Synergien
schaffen. Lassen auch Sie sich von den Experten zu Ihrem Projekt
ein maRgeschneidertes Logistikkonzept erstellen.

Denn: Ihr Logistikauftrag — wir machen das!
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CHEMION

LOG/STIK MIT KOMPETENZ

Firmenname: Chemion Logistik GmbH
Griindungsjahr: 2001 Ausgliederung aus der Bayer AG
Geschéftsfiihrer: Dr. Hans Richter

GroRe der Belegschaft: ca. 1.000 Mitarbeiter(innen)
Jahresumsatz: 123 Mio. € in 2020

Standorte:
Leverkusen, Dormagen, Krefeld-Uerdingen, Wesseling,
Duisburg und Monheim am Rhein

Lagerflache:
= rund 37.000 m? Container-Lagerflache mit 2.760 TEU
= ca. 70.000 Paletten-Stellplatze

Equipment:
= Uber 2.000 Flurférderzeuge (davon 400 Ex-Gerate)
= ca. 1.000 Tankcontainer

Zertifizierungen:

= Qualitatsmanagementsystem nach ISO 9001:2015

= Arbeitsschutzmanagementsystem nach ISO 45001:2018
= Entsorgungsfachbetrieb nach EfbV

= SCC im Bereich Bahnlogistik

= SQAS im Bereich Behalterreinigung und Bahnlogistik

Kontaktdaten:

Chemion Logistik GmbH

CHEMPARK Leverkusen, Gebaude G 7
51368 Leverkusen

Tel.: +49 (0)214 2605-33900
Fax: +49 (0)214 2605-33901

www.chemion.de
chemion@chemion.de
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Leistungsprofil

Das Unternehmen

Die Chemion Logistik GmbH ist eine 100%ige Tochtergesellschaft
der CURRENTA GmbH & Co. OHG. Seit 2001 ist Chemion als Spe-
zialist fur den Umgang mit Gefahrgut und Gefahrstoffen ein gefragter
Partner fir Unternehmen der Chemie- und chemienahen Industrie.
Das Unternehmen beschaftigt heute 1.000 Mitarbeiter an den
CHEMPARK-Standorten in Leverkusen, Dormagen und Krefeld-Uer-
dingen, in Wesseling und in den AufRenlagern in Krefeld, Duisburg
und Monheim am Rhein. Das Portfolio deckt ein breites Spektrum lo-
gistischer Services ab. So bietet Chemion als Logistikdienstleister
fur jede Anforderung passende Lager-, Umschlag-, Transport- und
Mehrwert-Lésungen — auf Wunsch steht das gesamte Leistungsport-
folio aus einer Hand zur Verfuigung.

Das Leistungsangebot

Die Gefahrgut-Logistik macht heute rund 90 % des Auftragsvolu-
mens von Chemion aus. Ein Schwerpunkt liegt dabei in der Bahnlo-
gistik. Hier bietet Chemion als lizenziertes Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen zahlreiche Lésungen fur den sicheren Chemie- und Gefahr-
guttransport auf der Schiene. Chemion hat an seinen Standorten be-
reits 2017 energiesparende und zugleich gerausch- und emissions-
arme Hybridloks auf die Schiene gebracht und setzt damit neue
MaRstabe hinsichtlich Umweltschutz im Rangierverkehr. Zum Portfo-
lio gehdren ebenfalls Komplettldsungen rund um Container, wofir
Lagerflachen fir ca. 2.800 Box- und Tankcontainer — primar fur Ge-
fahrgutcontainer — zur Verfliigung stehen. Auf Wunsch werden Kun-
den auch bei der Expedition von Giitern unterstltzt — angefangen
bei der Ladezeitensteuerung, Transportabwicklung, Fahrzeugkon-
trolle bis hin zur Frachtpriifung. Im Rahmen des trimodalen Um-
schlags bietet Chemion auch umfangreiche Services in der Hafenlo-
gistik. Ob Schiittguter oder Flissigkeiten — Chemion wickelt pro Jahr
rund 3.500 Schiffe mit einem Warenvolumen von 4,6 Mio. Tonnen
ab. An seinen drei CHEMPARK-Standorten vereint Chemion zudem
vielfaltige Logistikservices unter einem Dach — so werden dort tag-
lich 650 Pakete und ca. 40.000 Briefsendungen bearbeitet. Zu einem
wachsenden Geschéaftsfeld gehort auch die Produktionslogistik, wo-
zu vor allem logistiknahe Produktionsprozesse, wie etwa das Mi-
schen, Veredeln, Trennen und Trocknen von Rohstoffen, zahlen. In
seinem Silologistikzentrum in Krefeld-Uerdingen kann Chemion sei-
nen Kunden zudem beste Bedingungen fir die Lagerung und den
Umschlag von Granulaten anbieten. Auch im Bereich der Stlickgut-
logistik wird fir eine reibungslose Abwicklung rund um die Lagerung
von festen Stoffen und Flussigkeiten aller Lagerklassen garantiert.
Auffangwannen, spezielle Bodenabdichtungen, vollautomatische
Sprinkler- und Schaumléschvorrichtungen sowie Gaswarnanlagen
sorgen dabei fur ein Hochstmaf an Sicherheit fiir das Gefahrgut.

Erfahren Sie mehr iiber Chemion unter:
www.chemion.de

[=]3; =]
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Pharma Supply Chain

s @ FRIGO-TRANS®

Firmenname: Frigo-Trans GmbH
Griindungsjahr: 1988

Geschéftsfiihrer: Reiner Rof3, Martin Krasinski
GroRe der Belegschaft: 220 Mitarbeiter
Niederlassungen: Deutschland, Griechenland

Geschiftsgebiet: Cool Chain Logistik fiir Pharma- und
HealthCare Kunden

Cool Chain Logistik: 110 Pharma-Liner®, 16 Pharma-
Transporter, FTL- und LTL-Ladungen fiir das komplette
Temperaturspektrum (-40°C bis -15°C, +2°C bis +8°C und
+15°C bis +25°C)

Warehousing: 36.200 gm qualifizierte Lagerflache tiber
alle Standorte, 18.000 gm kundenspezifische Lager

Zertifizierungen: DIN ISO 9001:2015
GroRhandelslizenz nach § 52a AMG
EU GDP (Good Distribution Practice)
TAPA (FSRA)/ TAPA (TSR1)

Richtlinien:

= AMG und WHO

= EU Good Distribution Practice

= Reglementierter Beauftragter (LBA Akkreditierung)

= TAPA

Kontaktdaten:
Frigo-Trans GmbH
Industriestrale 10
67136 FuRgonheim

Tel.: +49 (0)6237 4043-10
Fax: +49 (0)6237 4043-90

www.frigo-trans.eu
logistik@frigo-trans.de

Logistik-Dienstleistungen | Branchenguide

Leistungsprofil

Unser Leistungsprofil: Top Qualitat, Flexibilitat, Zuverlassigkeit
Wir transportieren, lagern und kommissionieren temperatursensible
Pharmazeutika und HealthCare Giiter fiir viele Global Player. Unser
Cool Chain Control System garantiert eine lickenlose Kihlkette, die
permanent uberwacht, dokumentiert und eingehalten wird. Dafir
sorgt u. a. unsere inhouse gefiihrte IT, mit der wir gréf3tmogliche
Flexibilitat und Sicherheit fir Datentransfer, -Austausch und -Aus-
wertung gewabhrleisten.

INNOVATION ist der Baustein der Business-DNA von Frigo-Trans.
Dies spiegelt sich insbesondere beim Thema Sicherheit, bei der
Lagerhaltung und im Transport wieder.

Uber unser europaweites, GDP konformes LTL NETZWERK trans-
portieren wir messbar, sicher und zuverlassig die hochwertigen und
sensiblen Produkte unserer Pharma- und HealthCare Kunden. Dafiir
kommen neben einer hochmodernen Flotte von Hightech-Trailern
(Pharma-Liner®) auch kleinere qualifizierte Transporteinheiten fiir
den schnellen, flexiblen Bedarf zum Einsatz.

Unsere Starken: Komplettlogistik - Alles aus einer Hand

In den top modernen Frigo-Trans Pharmacentern ist alles méglich:
= kurze Zwischenlagerung

= langfristige Lagerhaltung

= pharma-produktionsgerechte Feinkommissionierung

Wir bieten Raum fir viele individuelle Kundenlésungen. Insgesamt
stellen wir qualifizierte Lagerflache auf 36.200 gm an zwei Stand-
orten zur Verfligung. Am Standort 67136 FuRgdnheim (Hauptsitz) in
allen vier pharma-relevanten Temperaturbereichen (-90°C bis -60°C,
-40°C bis -15°C, +2°C bis +8°C und +15°C bis +25°C). Der im Sep-
tember 2021 neu erdffnete Standort in 67112 Mutterstadt bietet Platz
fur 32.500 Paletten (+15°C bis +25°C).

Das zertifizierte Pharmalager arbeitet mit redundanter Messtechnik,
Energie- und Kalteversorgung sowie einer US-Rampentechnik, die

Temperaturschwankungen beim Video Uberwachten Be- und Entla-
den verhindert.

lhre Vorteile: Transparenz, Sicherheit, Vielseitigkeit

VVom Werkstor bis zur Haustir des Empfangers: Unser Warehouse
meets Transport-Konzept garantiert unseren Kunden eine datensi-
chere Auftragstransparenz (online 24/7) und somit eine liickenlose
Temperaturdokumentation. Als einer der wenigen Pharmalogistiker
halten wir eine Grofhandelslizenz nach § 52a AMG, die Zertifizie-
rung nach GDP und Qualifizierung nach TAPA (TSR1 und

FSRA) und den Status als reglementierter Beauftragter.

Unsere Philosophie: Fiir den Kunden, mit dem Kunden

In der Welt der Pharmaindustrie hat die Gewahrleistung der Produkt-
integritat, Qualitat in allen Logistik- und Lagerprozessen und damit
die Patientensicherheit auf hochster Stufe, hochste Prioritat.
Frigo-Trans steht als erfahrener Experte flir temperatursensible
Pharmalogistik zu 100% an der Seite ihrer Kunden.

Und dies 24 Stunden taglich, 7 Tage die Woche, 365 Tage im Jahr.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte
zuzugreifen. lhr Telefon muss dafiir internetfahig
sein.

ElrlE
[=]
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Global Logistics

Firmenname: Geis Gruppe
Griindungsjahr: 1945

GroRe der Belegschaft: 6.100 Mitarbeiter
Hauptsitz: Bad Neustadt

Standorte: 127 Standorte in Europa
Logistikflache: 800.000 m?

Umschlagflache: 185.000 m?

Kontaktdaten:

Geis Holding GmbH & Co. KG
Rudolf-Diesel-Ring 24

97616 Bad Neustadt

Tel.: +49 (0)9771 603-103
Fax: +49 (0)9771 603-119

www.geis-group.com
info@geis-group.de
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Leistungsprofil
Der Logistikpartner mit dem besten Gesamtpaket

Leistungsstark, zuverlassig und kundenorientiert: Die Geis Gruppe
verfugt Uber ein einzigartiges Netzwerk aus 127 Standorten in Zen-
traleuropa, an denen rund 6.100 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im
Einsatz sind. Mit groRem Engagement erfiillen die Geis-Experten
tagtaglich die spezifischen Bedurfnisse der Kunden aus unterschied-
lichsten Branchen und entwickeln innovative Transport- und Logistik-
I6sungen. Effizient und nachhaltig zugleich.

Mit dem Anspruch, der Logistikpartner mit dem besten Gesamtpaket
zu sein, bietet Geis seinen Kunden in der gesamten Region
Deutschland, Polen, Tschechien, Slowakei, Schweiz und Luxemburg
ein breites logistisches Leistungsspektrum — vom europaweiten Stra-
Renguterverkehr Uber komplexe Kontraktlogistik bis zu globaler Luft-
und Seefracht.

Road Services

Ob Beschaffungs- oder Distributionslogistik: Geis bringt Stiickgut so-
wie Teil- und Komplettladungen europaweit sicher und pulnktlich ans
Ziel. In Tschechien und der Slowakei ist Geis Marktfihrer in diesem
Bereich. Auch in Polen verfiigt das Unternehmen uber ein eigenes
landesweites Netz und in Deutschland erreicht Geis durch eigene
Standorte und feste Kooperationspartner Flachendeckung. Spezial-
services wie Transport, Einbringung und Montage von Hightech-Ge-
raten runden das Angebot ab.

Logistics Services

Geis entwickelt innovative Kontraktlogistik-Lésungen fiir den indivi-
duellen Bedarf der Kunden und setzt sie professionell um. Von der
effizienten Produktionslogistik bis zum maRgeschneiderten Distribu-
tionszentrum. Auch Sonderleistungen wie Vor- und Endmontagen,
Kitting oder Spezialverpackungen erhalten Kunden in Zentraleuropa
bei Geis aus einer Hand.

Air + Sea Services

Geis-Spezialisten steuern die weltweite Beschaffung und Distribution
per Luft- und Seefracht sowie Projektverladungen. Zusatzlich zu ei-
genen, auf Luft- und Seefracht spezialisierten Gesellschaften in
Deutschland, Tschechien, der Slowakei, Polen, Luxemburg und der
Schweiz greift Geis auch auf ein weltweites Partner-Netzwerk zu-
ruck.

Uber alle Leistungsbereiche hinweg bietet Geis landeriibergreifend
durchgéngige Top-Qualitat mit fest definierten Standards. In jedem
Land werden die Teams vor Ort durch moderne, einheitliche IT-Sys-
teme wie das zentrale Warehouse-Managementsystem oder die Dis-
positionssoftware unterstiitzt. Damit schafft Geis hohe Transparenz
und durchgangigen Informationsfluss — fiir maximalen Kunden-nut-
zen durch das beste Gesamtpaket.



INTERNATIONAL LOGISTICS

Firmenname: GROUP7 AG
Griindungsjahr: 2006

Vorstand: Gunther Jocher

GroRe der Belegschaft: 600 Mitarbeiter

Niederlassungen:

Neun Niederlassungen in Deutschland (Miinchen,
Stuttgart, Nurnberg, Frankfurt a. M., Dusseldorf, Neuss,
Hannover, Bremen, Hamburg) sowie 195 internationale
Stltzpunkte

Jahresumsatz: 150 Mio. Euro (2020)

Kontaktdaten:

GROUP7 AG

Eschenallee 8

85445 Schwaig b. Mlinchen

Tel.: +49 (0)8122 9453-1120
Fax: +49 (0)8122 9453-1129

www.group-7.de
k.spielmann@group-7.de
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Leistungsprofil

GROUPY ist eines der wachstumsstarksten Logistikunternehmen
Europas. Unser Erfolg basiert auf einer inhabergefiihrten Struktur,
gelebter Kundennahe, einer alle Prozesse begleitenden IT-Struktur
sowie langjahriger Logistikerfahrung unserer Mitarbeiter.

Unser Umweltengagement sucht mit erfolgreich durchgefiihrten
CO:-Transportprojekten, einem zertifizierten CO2-Rechner,
DGNB-Gold-zertifizierten Logistikcentern und einer ISO 14001-
Zertifizierung seinesgleichen.

Transportlogistik: Luftfracht, Seefracht, Bahnverkehre von und
nach China, Sea-Air, LKW-Verkehre

Intralogistik: Kontraktlogistik, Logistik-Outsourcing, Fulfillment,
E-Commerce-Services inkl. eigenes Callcenter

GROUPY ist infolge der kundenindividuellen Lésungen in vielen
Branchen tatig. Aus den genauen, branchenspezifischen Prozess-
kenntnissen heraus haben wir Servicepakete entwickelt, die u. a.
den Anforderungen folgender Branchen gerecht werden:

= Bekleidungsindustrie

= Pharmazeutische Industrie

= Hightech-Industrie

= Automotive

= Sportartikel

= Spielwaren

= Handel

= Werbemittel

= Unterhaltungselektronik

= Maschinenbau

= GDP-zertifiziert

= 1ISO 9001

= 1ISO 14001

= 1SO 27001

= 1ISO 50001

= DGNB-Gold-Zertifikate (Deutsche Gesellschaft fiir Nachhaltiges
Bauen) fir die GROUP7 Logistikcenter in Frankfurt, Neuss und
Minchen

= TUV-zertifizierter CO--Rechner

= Bayerns Best 50 (2021)

= Umweltpakt-Bayern

= AEO-F-Zertifikat

* ERP-System des Jahres

= Kundenbezogene, mafigeschneiderte Konzepte
= Durchgéangiges IT-Management

= EIN Ansprechpartner fir alle Leistungen

= Hoher Servicelevel

= Héhere Qualitat lhrer Logistikprozesse — denn wir erzielen Vorteile
durch das Einbeziehen von unterschiedlichen Kernkompetenzen

= Geringere Kosten lhrer Logistikprozesse — denn wir legen die
Guterstrome und Lagerfunktionen unserer Kunden zusammen und
erzielen dadurch eine Reduktion der Kosten

= Weniger Zeitverlust in Ihrer Logistikkette — denn wir reduzieren
Schnittstellen und schaffen mehr Transparenz

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem 5 -
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- E E

fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein.
(=] =
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a. hartrodt

TRANSPORT IS OUR BUSINESS

Firmenname: a. hartrodt Deutschland (GmbH & Co) KG
Griindungsjahr: 1887

Geschiftsfiihrer:
Hendrik Khezri

Ansprechpartner: Hendrik Khezri
GroRe der Belegschaft: 1971
Hauptsitz: Hamburg

Tochtergesellschaften: 64 operativ tatige Tochter- und
Beteiligungsgesellschaften in 46 Handelsnationen

Kontaktdaten:

a. hartrodt Deutschland (GmbH & Co) KG
Hoégerdamm 35

20097 Hamburg

Tel.: +49 (0)40 23 90-0
Fax: +49 (0)40 23 90-319

www.hartrodt.com
ah_ham@hartrodt.com
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Leistungsprofil

In der Welt zuhause, in der Region prasent

Wir bewegen Werte. Wir verbinden Markte. Wir sichern Warenstro-
me Uber Kontinente hinweg. Denn Transport und Logistik sind unse-
re Welt. Um unseren Kunden hdchste Servicequalitat liefern zu kén-
nen, behalten wir alle zentralen Aufgaben der Auftragssteuerung in
der Hand: Transport, Zollabwicklung, Lagerung, Konfektionierung,
Kommissionierung, Distribution.

Grundlage fiir unsere Leistungen ist das weltweite Netz unserer Un-
ternehmensgruppe. Es besteht aus 64 operativ tatigen Tochter- und
Beteiligungsgesellschaften in 46 Handelsnationen. Die Firmen arbei-
ten als Uberseespeditionen im Bereich Luft- und Seefracht. Sie or-
ganisieren Ex- und Importverkehre fir Stiickgut, Vollcontainer und
konventionelle Ladung. Eng mit der Uberseespedition verkniipft sind
Landverkehre sowie Lager- und Distributionsleistungen.

Sie suchen einen sicheren, schnellen und zuverlassigen Weg fir
den Transport oder die Lagerung lhrer Glter? Bei uns finden Sie die
kirzeste Verbindung von Erfahrung und Kompetenz, Engagement
und Leidenschaft, Tradition und Innovation. Wo lhre Ziele auch lie-
gen: Wir setzen fur Sie die Welt in Bewegung.

Unsere Werte

Unsere Werte bilden die Basis unseres Erfolgs. Sie sind Teil unserer
Unternehmenskultur.

= Unsere Kunden
Wir widmen dem Kunden unsere volle Aufmerksamkeit und bera-
ten ihn personlich. Alle Lésungen sind auf ihn und seine Bedurfnis-
se ausgerichtet.
= Unser Qualitdtsmanagement
Wir gewahrleisten mit hohen Sicherheitsstandards und einem um-
fassenden Qualitdtsmanagement beste Transport- und Logistikleis-
tungen. Wir sind bereits seit 1950 IATA-Agent und haben 1998 ein
Qualitadtsmanagement-System nach DIN ISO 9002/9001 in Ham-
burg eingefiihrt, nach dem bis heute viele weitere unserer Tochter-
gesellschaften und Partner zertifiziert wurden. Die a. hartrodt Grup-
pe gehort zu den ersten Firmen in Europa, denen das AEO-Full
Zertifikat verliehen wurde.
= Unsere Verantwortung
Als weltweit agierendes Unternehmen sind wir uns der Verantwor-
tung fiir eine intakte Umwelt bewusst. Wir sind fiir moglichst um-
welt- und ressourcenschonende Lésungen sensibilisiert. Bei jeder
unserer Transport- und Logistiklésungen spielt eine umwelt- und
ressourcenschonende Umsetzung eine wichtige Rolle. Transportlo-
sungen mit 6kologischem Anspruch haben bei uns héchste Priori-
tat:
- Mit unserem kostenlosen CO2-Rechner lassen sich alternative
Transportlésungen vergleichen.
- Als Partner von Eden Reforestation Projects ibernehmen wir
Baumpatenschaften.
- Weltweite Umweltpartnerschaften verpflichten uns zu einem
sparsamen und sorgsamen Umgang mit Energie und natirlichen
Ressourcen

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- E
fen. lhr Telefon muss dafir internetfahig sein.
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PHARMALOGISTIK EUROPAWEIT

Firmenname: Helco Transport-und Pharmalogistik GmbH

Griindungsjahr: 1982

Geschiftsfiihrer:
Dieter Schréder
Michael Knecht

Ansprechpartner:
Dieter Schroder

GroRe der Belegschaft: 30 Beschaftigte
Hauptsitz: Hanau

Niederlassungen: Thale
Jahresumsatz: € 4.1 Mio

DS Transport D.Schréder GmbH, Hanau

Kontaktdaten:

Helco Transport-und Pharmalogistik GmbH
Lise-Meitner-Str. 4

63457 Hanau

Tel.: +49 (0)6181 44 17 80
Fax: +49 (0)6181 44 17 83

www.helco-pharma.de
contact@helco-pharma.de

ANGELHAFTE PHARMALOG\STlK

\HRDET DIE
EE\‘\\IRI‘})IE IHRES

Wir beraten Sie gern!
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PHARMALOGISTIK EUROPAWEIT
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GESUNDHEIT!
UNTERNEHMENS!
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Leistungsprofil

EUROPAWEITE PHARMALOGISTIK MIT HELCO
Full-Service Pharmalogistik nach der AMWHV

Als Logistikpartner der pharmazeutischen Industrie steht die HELCO
Pharmalogistik bereits seit vielen Jahren fiir GDP-konformes Trans-
portmanagement, perfekt vernetzte Warenstréme und reibungslose

Prozesse. Das Unternehmen bietet einen europaweiten Pharma-Ex-

press an und koordiniert sdmtliche Leistungen zentral aus einer
Hand. Das sichert HELCO-Kunden entscheidende Vorteile:

= Hohe Abfahrtsdichte nach ganz Europa

= Europaweites Netz von GDP-zertifizierten Partnern

= Europaweiter Pharma-Express Service

= Flachendeckende Abwicklung innerhalb der BRD

= Spezial-Cross-Dock-Lager fir Pharmaka am Standort Hanau
= Temperaturfihrung +2°C bis +8°C und +15°C bis +25°C
= Pharmageschulte Mitarbeiter

= GDP-konforme Dokumentation

= QM-Zertifizierung nach DIN 9001:2015 (DEKRA)

= GDP-Zertifizierung (DEKRA)

= Tauschsystem mit pharmagerechten hellen Europaletten
= Personliche Ansprechpartner

= Langjahrige Erfahrung als Partner der Pharmabranche

Sicherheit in allen Transportprozessen

Pharma-Transporte erfordern ganz besonders sichere Ablaufe und
enorme Zuverlassigkeit. Als Spezialist fur temperaturgefiihrte Phar-
malogistik wurde bei Helco ein nach den GDP-Richtlinien entwickel-
tes Hochsicherheits-Konzept erarbeitet. Neben der zuverlassigen
Qualitatskontrolle, der GDP-konformen Dokumentation sowie Mitar-
beiterschulungen integriert das System auch ein prazises Monitoring
auf Basis eines Telematiksystems.

Samtliche Zertifizierungen wurden von der Dekra durchgefihrt und
somit extern von unabhangiger Stelle validiert.

Pharmatransporte & Logistik perfekt vernetzt

Helco betreibt zudem ein Cross-Dock-Lager am Standort Hanau.
Geostrategisch gunstig gelegen befindet sich der Standort im Her-
zen des Rhein-Main-Gebietes in unmittelbarer Nahe zum Frankfurter
Airport, einem der groRten weltweiten Luftfrachtdrehkreuzen der
Welt. Als qualifiziertes Umschlagslager fiir temperaturgefiihrte Wa-
ren bietet Helco permanentes Temperatur-Monitoring in den Tempe-
raturbereichen 2-8 C° und 15-25 C°.

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022
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LOGISTICS

OUR NETWORK. YOUR SUCCESS.

Firmenname: METRO LOGISTICS Germany GmbH
Griindungsjahr: 1995

Geschéftsfiihrer: Armin Koller, Thorsten Sega
Ansprechpartner: Thorsten Schmalenberg

GroRe der Belegschaft: ca. 2.000

Hauptsitz: Disseldorf

Niederlassungen: Altlandsberg, Bergkirchen, Bremen,
Grofl-Gerau, Hamm, Kirchheim a.d. WeinstralRe, Marl,
Reichenbach

Lagerfliche: 500.000 m?

OUR NETWORK. YOUR SUCCESS.

METRO LOGISTICS ist seit mehr als 25 Jahren ein ope-
rativ fuhrender Logistikdienstleister fiir den Handel. Han-
delslogistik als Konigsdisziplin in der Branche ist unsere
DNA. Fur den METRO Konzern haben wir ein Logistik-
netzwerk aufgebaut, das die hochdynamischen und kom-
plexen Prozesse optimal bedient. Im Jahr 2020 haben wir
uns dazu entschieden, unsere Dienstleistungen Beschaf-
fungs-, Distributions- und Kontraktlogistik sowie eine
groRRe Bandbreite an Value Added Services auf dem deut-
schen Logistikmarkt anzubieten. Grundlage hierfir ist un-
ser deutschlandweites Lagernetzwerk mit 9 Multi-User-
Logistikzentren und (iber 500.000 m? Lagerflache sowie
unser leistungsfahiges Angebot an Transportdienst-
leistungen.

Kontaktdaten:

METRO LOGISTICS Germany GmbH
Schliterstr. 1

40235 Disseldorf

Tel.: +49 (0)151 15115983
Fax: - --

www.metro-logistics.de
t.schmalenberg@metro-logistics.de
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Leistungsprofil

Beschaffungslogistik — Optimierung lhrer Warenbelieferung

Wir haben ein einzigartiges System der Beschaffungslogistik eta-
bliert, von dem sowohl Handelsunternehmen als auch Hersteller pro-
fitieren. Dabei handeln wir als unabhangige Managementeinheit und
erarbeiten kundenindividuelle Beschaffungslogistik-Losungen, die
wir nicht nur strategisch planen, sondern auch operativ betreiben.
Dank geschickter Blindelung der Warenstrome heben wir die Effizi-
enz in Ihrem Transport sowie Wareneingang — und reduzieren dabei
die COz-AusstoRe, da wir mit unserem Biindelungsansatz dafur sor-
gen, dass LKW mit deutlich héherer Auslastung auf den Straf3en un-
terwegs sind.

Unsere Herkunft: Lebensmittellogistik

Die Lebensmittellogistik ist seit nunmehr 25 Jahren eine der Kern-
kompetenzen der METRO LOGISTICS, so dass wir [hnen neben
den Warehousing-Leistungen auch entsprechende Value Added
Services sowie Transportlésungen anbieten kdnnen. Hochste Hygie-
ne- und Qualitétsstandards sind dabei selbstverstandlich. Unser An-
gebot an temperaturgefihrter Logistik im Food-Bereich beinhaltet
die Lagerung sowie den Transport von tiefgekiihlter Ware bei min-
destens -18 °C, Ultrafrischeartikeln wie Fleisch und Fisch bei 2°C,
Frischeartikeln bei 0 bis 6 °C und reicht bis zu Obst und Gemuse in
verschiedenen Temperaturzonen von 4 bis 16 °C.

Umfassende Kontrakt- und Lagerlogistiklosungen

In unserer Kontraktlogistik kdnnen Sie sich auf zuverlassige Losun-
gen verlassen — immer passgenau abgestimmt auf lhre Bedurfnisse
und kompatibel mit Ihren IT-Systemen. Dank unseres Logistiknetz-
werks und unseren rund 2.000 Mitarbeitern mit enormer Hands-on-
Mentalitat konnen wir lhnen gréfte Flexibilitat fur lhre Lieferkette bie-
ten. Unsere Lagerldésungen reichen von temperaturgefiihrten Pro-
dukten, Uber Konsumguiter bis hin zu sperrigen Artikeln, die im
2-Mann-Handling abgewickelt werden. Gerne beraten wir Sie indivi-
duell entlang lhrer gesamten Supply Chain, um diese so effizient wie
moglich zu gestalten.

Skalierbares E-Commerce-Fulfillment

Dynamisches Wachstum im E-Commerce braucht skalierbare Logis-
tikldsungen. Ein erfolgreicher E-Commerce-Logistiker sollte nicht nur
operativ Uber die Kompetenzen verfigen, eine Online-Bestellung zu
verarbeiten. Er sollte ebenso einen hohen Grad an Flexibilitat auf-
weisen, um auf das rasante Wachstum reagieren zu kénnen. Genau
das zeichnet den Fulfillment-Ansatz der METRO LOGISTICS aus:
Im dynamisch wachsenden E-Commerce-Markt kénnen wir auf Volu-
menentwicklungen sowie Kundenanforderungen flexibel reagieren
und unseren Kunden somit als zuverlassiger Fulfillment-Servicepart-
ner bei ihrem Wachstum zur Seite stehen.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein.




Night Star Express

Firmenname: Night Star Express GmbH Logistik
Griindungsjahr: 1993

Geschéftsfiihrer: Matthias Hohmann
Ansprechpartner: Meike Stephan

Hauptsitz: Unna, Nordrhein-Westfalen

Gesellschafter:
Friedrich Zufall GmbH & Co. KG, Géttingen

Hellmann Worldwide Logistics Germany GmbH & Co. KG,
Osnabrick

L.W. Cretschmar GmbH & Co. KG, Dusseldorf

Night Star Express Hellmann & Honold GmbH & Co. KG

Night Star Express Honold GmbH, Neu-Ulm

Gertner Express GmbH, Altentreptow

Kontaktdaten:

Night Star Express GmbH Logistik
Heinrich-Hertz-Str. 1

59423 Unna

Tel.: +49 (0)2303 98688-0
Fax: +49 (0)2303 98688-66

www.night-star-express.de
info@night-star-express.de

Logistik-Dienstleistungen | Branchenguide

Leistungsprofil

Night Star Express bietet mit einem optimal abgestimmten Linien-
netzwerk maRgeschneiderte Lésungen fir den Versand in der
Nacht. So sichern wir unseren Kunden ihren Vorsprung im Wettbe-
werb - und das sorgfaltig, zuverlassig und kompetent.

Als Kooperationsunternehmen mit 20 starken Logistik-Dienstleistern
bieten wir unseren Kunden in Deutschland und Europa seit Uber

25 Jahren professionelle Dienstleistungen auf héchstem Qualitats-
standard an. Dafiir sind unsere erfahrenen Mitarbeiter und tiber
1.250 Fahrzeuge téglich im Einsatz. Uber 5,75 Mio. zugestellte
Sendungen im Jahr sind unsere Referenz fir zufriedene Kunden.

Unternehmen wie Zeppelin Cat Baumaschinen, Maschinenfabrik
Bernard Krone GmbH & Co. KG, Same Deutz Fahr Deutschland
GmbH und Sennebogen Maschinenfabrik GmbH sind nur einige
wenige Beispiele zufriedener Kunden, die seit Jahren von unserem
Service profitieren.

Service

Bis zum spaten Nachmittag holen wir die Sendungen bei unseren
Kunden ab und liefern diese innerhalb Deutschlands sowie angren-
zenden europaischen Landern in der folgenden Nacht bis morgens
8.00 Uhr, optional bis 7.00 Uhr quittungslos an.

Die Waren stellen wir beim Empféanger in so genannten Depots zu.
Ob Technikerfahrzeug, Box, Garage oder Lagerhalle, auch bei der
Anlieferung orientieren wir uns an den individuellen Bedirfnissen der
Empfanger.

Quittungslose Zustellung

Durch die Zustellung in der Nacht erfolgt die Anlieferung quittungslos
und kontaktlos.

Wir stellen die Waren an vorab vereinbarten Depotplatzen zu und
erstellen bei der Anlieferung einen elektronischen Abliefernachweis.

Mit unserer Sendungsverfolgung dokumentieren wir den kompletten
Verlauf der Sendungen bis hin zur Ablieferung.

Wir erarbeiten fiir unsere Kunden individuelle Transportlésungen.
Basis hierflr ist unser umfassendes Produktportfolio, das wir perma-
nent weiterentwickeln.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem .
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein. E .-

[=]
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PABST

Wir liefern Bestleistung.

Firmenname: Pabst Transport GmbH & Co. KG
Griindungsjahr: 1953

Geschéftsfiihrer: Hans Pabst, Jochen Oeckler
Ansprechpartner: Jochen Oeckler, Geschaftsfiihrer
GroRe der Belegschaft: 750 Mitarbeiter

Hauptsitz: 97469 Gochsheim

Niederlassungen:

Berlin, Bremen, Dortmund, Erfurt, Geisenfeld,
Hamburg, Kurnach, Kassel, Lauingen, Lehrte,
Leipzig, Mannheim, Minchen, Méckmuhl,

Niirnberg, Ohringen, Wiesbaden, Wuppertal

Kontaktdaten:

Pabst Transport GmbH & Co. KG
Industriestralle 15

97469 Gochsheim

Tel.: +49 (0)9721 7630-300
Fax: +49 (0)9721 7630-111

www.pabst-transport.de
jochen.oeckler@pabst-transport.de
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Leistungsprofil

Uber uns:

Pabst Transport ist ein professionell aufgestelltes Familienunterneh-
men mit hohem Gemeinschaftsethos. Offenes Denken und ehrliches
Handeln sind die Eckpfeiler unserer unternehmerischen Verantwor-
tung. Daher haben wir den Anspruch, unsere Kunden tagtaglich mit
Bestleistung zu bedienen.

Mit unseren beiden Marken Pabst Transport und Pabst Logistik ha-
ben wir die Mdglichkeit, unser Dienstleistungsangebot bereits auf
den ersten Blick differenziert anzubieten. Ein Unternehmen — zwei
starke Marken; und das alles Hand in Hand unter einem Dach.
Deshalb steht bei uns jeder Mitarbeiter fir das ganze Unternehmen
und hinter den Werten, die wir vertreten. Gemeinsam, das ist unser
Anspruch. Nur so kénnen wir Bestleistung liefern.

Unsere Transportlogistik:
Pabst ,Wir liefern Bestleistung“ ist unsere Marke fur das Transport-
geschaft und beinhaltet im Kern folgende Komponenten:

= Komplexe und kundenspezifische Tourenplanung seit fast 70 Jah-
ren

= Telematikgesteuerte Fahrzeuge mit ETA-Uberwachung

= Teil- und Komplettladungen

= System-, Linien- und Expressverkehre

= Projektgeschaft im Direkt- und GroRkundenbereich

= Beschaffungslogistik und Gebietsspedition

= Jumboverkehre

= Gefahrguttransporte

= Kihltransporte (mit Mehrverdampfertechnik)

In Summe sind Gber 300 eigene LKW fiir unsere Kunden unterwegs.

Unsere Lagerlogistik:

PABSTLOGISTIK - IN TIME. IN PLACE. TOGETHER ist unsere
Marke fiir das Logistikgeschaft. Auf einer Flache von aktuell
75.000m? kénnen wir auf die unterschiedlichen Anforderungen unse-
rer Kunden eingehen. Sei es hinsichtlich Grof3e und Gewicht oder
Temperatur, unsere Logistik-lmmobilien sind fiir Anforderungen jegli-
cher Art gerUstet.

= Individuelle und bedarfsgerechte Lagerlogistik

= Hochste Flexibilitat auf einem top Qualitatsniveau

= Bestes Know-How im Bereich Value-Added Services und Fulfill-
ment Dienstleistungen

= Komplette Dienstleistung entlang der Supply Chain

= Digitalisierte Lagerprozesse

Pabst — das sind zwei Marken und ein Unternehmen. Durch die An-
bindung der Logistik an unsere nationalen und internationalen
Transportnetzwerke schopfen wir die Synergieeffekte voll aus. Ge-
meinsam mit unseren Kunden kénnen wir so branchenibergreifen-
de, marktorientierte Logistikkonzepte erfolgreich planen und umset-
zen.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein.
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pfenning

logistics

Firmenname: pfenning logistics group

Geschéftsfiihrer:
Rana Matthias Nag, Manuel Pfenning

Ansprechpartner:
Yeliz Kavak-Kistner,
Leiterin / Head of MarCom & Corporate Branding

GroRe der Belegschaft: 3.700
Hauptsitz: Heddesheim, Baden-Wurttemberg
Niederlassungen: 100 Standorte europaweit

Lagerflache: 500.000 m?
Fuhrpark: 800 LKW

m LOGISTIKEXPERTISE

= Kontraktlogistik

= Transportlogistik

= E-Commerce Logistik

= Logistikberatung

= Supply-Chain-Dienstleistungen

n KOMPETENZ+

= Projektentwicklung

= Facility + Security Services
= Personaldienstleistung

= Metallverarbeitung

= Mobilitat

Kontaktdaten:
pfenning logistics GmbH
Daimlerstralle 4

68542 Heddersheim

Tel.: +49 (0)6203 9545-0
Fax: +49 (0)6203 99100

www.pfenning-logistics.com - www.lkw-logenplatz.de -

www.multicube.org
info@pfenning-logistics.com

[
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Leistungsprofil
PFENNING LOGISTICS — PART OF YOUR PROCESS

Die pfenning logistics group ist ein Kontraktlogistikdienstleister mit
Full-Service Angebot des deutschen Mittelstands, der in dritter und
vierter Generation von der Familie Pfenning gefiihrt wird. Sitz des
Unternehmens, das 3.700 Mitarbeiter an 100 Standorten in Deutsch-
land, Polen, Ungarn und Schweden beschéftigt, ist Heddesheim /
Baden-Wirttemberg. Als Kontraktlogistiker bekannt, hat die Firmen-
gruppe ihr Produktportfolio in den vergangenen Jahren sukzessive
erweitert. Heute zahlen unter anderem ein bundesweit agierender
Personaldienstleister und eine Autohaus-Handelsgruppe zum Unter-
nehmen, die Firmenflotten mit KFZ und NFZ ausstattet und betreut.
Daruber hinaus bietet die Dienstleistungsgruppe vielfaltige Value Ad-
ded Services fiir Unternehmen aus Industrie und Handel, vom
Werksschutz tiber den Metallbau sowie Supply-Chain-Dienstleistun-
gen bis hin zur Immobilienentwicklung.

Kompetent und zuverlassig liefert das Unternehmen Full-Service
Supply Chain Leistungen, die auf Basis einer eigenen Netzwerk-
struktur abgebildet werden: Mit einem Fuhrpark von 800 Lkw und ei-
ner Gesamtlagerflache von 500.000 m? ist das Unternehmen das
starke Ruckgrat fur die Logistik seiner Kunden und belegt in der
»Top 100 der Logistik“-Studie Platz 55 unter 60.000 Logistikdienst-
leistern in Deutschland. Geliefert werden Losungen, die stabile Wa-
renwirtschaftskreislaufe sicherstellen, ein exzellentes Preis-Leis-
tungsverhaltnis garantieren und den Weg fir Markterfolge ebnen.

Im auRerst dynamischen Marktumfeld der Handelslogistik zahlt pfen-
ning logistics zu den fiihrenden Dienstleistern in Deutschland. Aber
auch andere Branchen setzen auf die Expertise der Heddesheimer:
So wurden fir die Industrien Chemie, Automotive, Nahrungsmittel
und Pharma mehrere Speziallager errichtet und in Betrieb genom-
men. Sie erflllen héchste Sicherheits- und Hygienestandards und
sind entsprechend zertifiziert.

Vier Jahrzehnte Erfahrung bilden das Fundament, auf dem wegwei-
sende Immobilienprojekte realisiert werden. Mit dem multicube
rhein-neckar hat pfenning logistics 2012 ein innovatives, mehrfach
ausgezeichnetes Multi-User-Konzept entwickelt, das Platz lasst fir
individuelle Nutzungsformen und nachhaltige Anspriche. Diese Er-
folgsgeschichte wird mit dem multicube rheinhessen seit 2018 fort-
gesetzt. Beide Logistikzentren gehdren zu den europaischen Top10
der mit DGNB-Platin ausgezeichneten Industrieneubauten. So ist
der multicube rhein-neckar seit 2012 die ungeschlagene Nr. 1 und
der multicube rheinhessen belegt Platz 9.

Bald 90 Jahre Erfahrung stehen hinter der hohen Lésungskompe-
tenz, die pfenning logistics seinen Kunden bietet — im Kleinen wie im
ganz GroRen.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein.
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KRAVAG

TRUCK PARKING

Firmenname: KRAVAG Truck Parking

Ansprechpartner:

Tim Baumeister

Co-Projektleiter KRAVAG Truck Parking
tim@ruv-lab.de

Folgen Sie uns gerne auch bei Facebook, Instagram oder
LinkedIn oder besuchen Sie unsere Homepage.

Hauptsitz: Wiesbaden

Die Losung gegen den Lkw-Parkplatzmangel

Das Lkw-Parkplatz Sharing der KRAVAG.

Jetzt einfach freie Parkflachen auf Ihrem Betriebsgelande
anbieten und lhren Fahrern die Moglichkeit geben

freie Lkw-Parkplatze in ganz Deutschland zu buchen —
schon ab 8€ pro Nacht.

Kontaktdaten:
Complina GmbH
KRAVAG Truck Parking
Raiffeisenplatz 1

65189 Wiesbaden

Tel.: +49 (0)611 53336559
Fax: - - -

www.kravag-truck-parking.de
team@kravag-truck-parking.de
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Leistungsprofil
Einfach. Sicher. Parken.

Bis 2023 fehlen entlang der Autobahnen und Bundesstrallen in
Deutschland je nach Schatzungen rund 40.000 Lkw-Stellplatze. Die-
ser Mangel an Parkplatzen ist ein zentrales Problem fir Fahrer und
Disponenten in der Logistikbranche, welches sich kurzfristig nicht 16-
sen lasst. Denn der Aus- und Neubau von Parkflachen ist ein lang-
wieriges Unterfangen.

Die Folge: viele Fahrer missen auf Komfort sowie Sicherheit ver-
zichten und die Unternehmen verlieren effektive Lenkzeit.

Unser Ziel: Gemeinsam gegen den Parkplatzmangel

Wahrend die Parkplatze entlang der Autobahnen ausgelastet sind,
stehen ein GroRteil der Parkflachen auf den Betriebshéfen der Lo-
gistiker leer, da die eigenen Fahrzeuge unterwegs sind. Diese frei-
stehenden Lkw-Parkplatze konnen Fernfahrern anderer Betriebe zur
Verfuigung gestellt werden, wodurch neue Parkflachen entstehen.

Um dies zu ermdglichen, bietet der Logistikversicherer KRAVAG sei-
ne Plattform KRAVAG Truck Parking an. Mit KRAVAG Truck
Parking kdnnen Speditionen auf ihrem Betriebsgelande freie Park-
flachen anbieten, die dann von Fahrern und Disponenten bequem
per App oder Web App gebucht werden. Gleichzeitig kdnnen die ei-
genen Fahrer Parkplatze im Netzwerk buchen. Der Vorteil: Spedi-
tionen kénnen die Arbeitsbedingungen der eigenen Fahrer verbes-
sern und ihren eigenen Parkraum an andere Speditionen vermieten.

Uber die App erfolgt dank digitaler Zugangstechnik der Zugang zum
Betriebshof und den Sanitaranlagen. Es wird somit sichergestellt,
dass nur berechtigte Nutzer mit gultiger Reservierung Zugang zu
den Betriebshoéfen bekommen. Sollte die Lenkzeit widererwarten
nicht mehr reichen, um zu dem gebuchten Parkplatz zu gelangen,
kénnen Fahrer und Disposition gebuchte Parkplatze selbstverstand-
lich auch flexibel stornieren.

Mit KRAVAG Truck Parking entkommen Fahrer dem Stress der
taglichen Parkplatzsuche und der Lkw sowie die Ware sind sicher
abgestellt.

AufRerdem: Wer Lkw-Parkplatze beim KRAVAG Truck Parking an-
bietet, kann seit Juli 2021 durch das Férderprogramm SteP des BM-
VI Zuschusse von bis zu 90% der Investitionssumme bzw. 60.000
EUR je Stellplatz erhalten.

Sie wollen selbst Lkw-Stellplatze anbieten oder lhren Fahrern ruhige
Pausen ohne Stress anbieten? Melden Sie sich bei uns!

lhre Vorteile auf einen Blick:

= Sparen Sie Ihren Mitarbeitern die Parkplatzsuche

= Planbarkeit dank fest reservierbaren Parkplatzen

= Mehr Komfort flr lhre Fahrer

= Plus an Sicherheit fur Fahrer und Ladung

= Zusatzliche Einkulnfte durch Vermietung bislang ungenutzter Park-
flachen

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein.




SCHROeEDER
GROUP

©

Firmenname: Schroeder Group
Griindungsjahr: 1955

Geschiftsfiihrer: Alexander Busche
Belegschaft: 136 FTE
Zentrale: Liinen

Niederlassungen:
Hannover, Miinster, KoIn,
Linen Stadthafen, Venlo

Lagerflachen:

27000m? Logistiklager an 3 Standorten
7500m? Freilager

25000m? Freilager mit direktem Bahn- und
Binnenwasseranschluss

Services:

Nationale und internationale LTL / FTL
Express- und Sonderfahrten

Silo- und Kipper Transporte

ADR- und Abfallabwicklung §53, §54
Werkslogistik

Binnenschifffahrt

Warehousing

E-Commerce incl. Value Added Services
Logistik — Consulting

Kontaktdaten:
Schroeder Group
Mengeder Stral’e 73
44536 Lunen

Tel.: +49 (0)231 98 70 70 0
Fax: +49 (0)231 98 70 70 29

www.schroeder-international.com
Info@schroeder-international.com
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Leistungsprofil
Schroeder Group — Professional Logistic since 1955

MaRgeschneiderte, kundenspezifische Logistikldsungen, gelebt von
freundlichen und kompetenten Fachkraften und unterstitzt von mod-
ernster IT. Das ist unser Verstandnis von Logistik und der Anspruch
an uns selbst: Die SCHROEDER GROUP

Aufgeteilt in 4 Business Units bieten wir unseren Kunden effiziente
Losungen fur sdmtliche logistische Anforderungen entlang ihrer Sup-
ply Chain. Dabei stehen die Wiinsche und die Zufriedenheit unserer
Kunden stets an oberster Stelle. Mit Hilfe einer Ubergreifenden
Serviceabteilung sind wir in der Lage, unsere Kunden zentral zu
betreuen.

Unsere Business Units stellen sich vor:

Bulk

Der Bulk Bereich der Schroeder Group begleitet unsere Kunden
kompetent; Transporttrager und Transportweg ubergreifend in den
Bereichen Transport, Projektierung, Handling und Handel von losen
Gutern. Eigenfuhrpark, Kipper/Silo, ein eigener Binnenschiffsum-
schlag mit Bahnanschluss und Lagerflachen in Kombination mit
unseren kompetenten Partnern aus den Bereichen Seeschifffahrt,
Binnenschifffahrt und Bahnverkehre runden unser Portfolio ab.

FTL/LTL

Die Schroeder Group bietet flachendeckenden Service im Teil- und
Komplettladungssektor und das europaweit.

Wir bewegen taglich tber 330 LKW und Expressfahrzeuge im natio-
nalen und internationalen Verkehr, dabei stehen Qualitat und Zuver-
lassigkeit der Dienstleistungen im permanenten Fokus. Auf Grundla-
ge lhrer individuellen Winsche plant unser erfahrenes Team |hren
Transport unter Beriicksichtigung der damit verbundenen Anforde-
rungen. Ihr kompletter Service aus einer Hand - Auf Wunsch mit 24
Stunden Erreichbarkeit Ihres Ansprechpartners!

Warehousing

Die Lagerlogistik der Schroeder Group befasst sich mit den Waren-
bewegungen von der Warenannahme Uber die Lagerhaltung, die
Warenpflege, die Kommissionierung und den Warenausgang bis hin
zum Versand. Wir entwickeln mit unseren Kunden passgenaue L6-
sungen und bieten kundenspezifische Schnittstellen. Unser Portfolio
an Kunden umfasst Kleinunternehmen, schnellwachsende E-Com-
merce Unternehmen sowie den Mittelstand bis hin zum Konzern.

Supply Chain

Die Abwicklung der Schroeder Group umfasst die Planung, Steue-
rung, Durchfiihrung und Kontrolle des gesamten Materialflusses und
des dazugehdrigen Informationsflusses. Die Schroeder Group sorgt
dafir, dass das richtige Material zur richtigen Zeit am richtigen Ort in
der richtigen Menge in der richtigen Qualitat und zu den richtigen
Kosten zur Verfligung steht. Mit Hilfe unserer Mitarbeiter u. Mitarbei-
terinnen und modernster Technologie mit dem Blick in die Zukunft
und der kontinuierlichen Weiterentwicklung sind wir fir unsere Kun-
den da. Denken und verbessern Sie mit uns Ihre Wertschdpfungs-
kette.

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022
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Leistungsprofil
Morgens muss es fix gehen beim Beladen von Lkw und Transporter.
S SEE) Schnell alles auf die Ladeflache und ab zum Kunden. Da kommt es
I Pan schon mal vor, dass tonnenschwere Geratschaften ein eher lockeres
Verhaltnis zum Untergrund haben. Aber genau das darf nicht passie-

ren. SpanSet Ladungssicherungsmittel sorgen fir den sicheren
Transport.

Zur Produktpalette des Unternehmens gehdéren Druck- und Zugrat-
Firmenname: SpanSet Deutschland schen, Ladungssicherungsnetze und ein umfangreiches Sortiment
an Zubehor wie Antirutschmittel und Kantenschutz. In der eigenen

.. iahr: 1 ~
Griindungsjahr: 1966 Weberei, Farberei und Konfektion der SpanSet GmbH in Ubach-

Geschiftsfihrer: Palenberg werden Zurrsysteme fir die Ladungssicherung sowie

Patrick Schulte, Rundschlingen und Hebebander in enger Partnerschaft mit Kunden,

Andreas Holtkemeier Universitaten und Forschungseinrichtungen entwickelt und zur Seri-
) ) enreife gefiihrt. Daneben bietet SpanSet zahlreiche Dienstleistungen

Ansprechpartner: Simone Zintu an wie Priif- und Reparaturservice, Beratungen, Gutachten, Zertifi-

GréRe der Belegschaft: 165 in Ubach-Palenberg zierungen und Fachseminare.

Hauptsitz: Ubach-Palenberg Neue Produkte fiir die Ladungssicherung

Tochtergesellschaften:
SpanSet secutex GmbH
SpanSet Axzion GmbH

Zu den Neuentwicklungen gehort zum Beispiel MaXafe, ein Schwer-
lastzurrsystem aus speziellen Hochleistungsfasern zum Diagonal-
und Schragzurren. Die ErgoABS-Zugratsche mit Vorspannanzeige
und Anti-Belt-Slip-System gibt beim Lésen der Gurte die Spannung
in kleinen Schritten frei und sorgt fur volle Kontrolle uber kippgefahr-
dete Ladung.

Mehr Flexibilitat beim Sichern von Pkw und Lkw auf Transportern
garantieren CarFix und TruckFix, ein Uberarbeitetes und erweitertes
Programm aus Zurrgurten, Ratschen, Gurtcontroller und Haken.
SpanSet unterscheidet zwei Systeme fir die Sicherung von Pkw und
Lkw: Carfix und Truckfix. Beide verwenden einen tunnelférmig ver-
nahten Gurtcontroller. Diese Tunnelkonstruktion reduziert die Rei-
bung und lasst den Zurrgurt beim Spannen mit weniger Widerstand
durch die Schlauchhtille des Controllers gleiten.

Auch die Digitalisierung verschafft sich immer mehr Platz zwischen
Ladung und Truck. Mobile Apps geben Auskunft iber den Stand ei-
nes Auftrages, wo es freie Parkplatze gibt und ob die Ladung auf
dem Lkw ausreichend gesichert ist. Die SpanSet-App ,Zurrkraftrech-
ner nimmt den Fahrern knifflige Rechenaufgaben ab, vereinfacht
das Winkelmessen und behalt die aktuellen Normen und Richtlinien

Kontaktdaten:

SpanSet GmbH & Co. KG
Jlicher Strale 49-51
52531 Ubach-Palenberg

im Blick.
Tel.: +49 (0)2451 4831-0
Fax: +49 (0)2451 4831-207 Infos zum Unternehmen
www.spanset.com Hebetechnik, Ladungssicherung, Hohensicherungstechnik und Si-
info@spanset.de cherheitsmanagement bilden das Kerngeschaft von SpanSet, einer

international agierenden Firmengruppe. Eigene Produktionsstatten
und Vertriebsorganisationen in Europa, den USA, Asien und Austra-
lien beschaftigen rund 1.000 Mitarbeiter. Die Holding der Gruppe hat
ihren Sitz in Wollerau am Zurichsee.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein.
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WURFEL 1

LOGISTIK 1946-2021

Firmenname: Wiirfel Holding GmbH
Griindungsjahr: 1946

Geschéftsfithrende Gesellschafter:
Hans-Jirgen Schlausch, Karim Gebara

GroRe der Belegschaft: 1.700
Jahresumsatz: 142 Mio. € (2020)
Lagerflache: 258.000 gm

Standorte:

Bremerhaven (Hauptsitz), Bremen, Hamburg, Stelle,
Oranienburg, Gro3beeren, Diepholz, Damme, Wagenfeld,
Espelkamp, Koblenz, Ginsheim-Gustavsburg, Paderborn,
Anrochte, Dinslaken,Stettin, Budapest

Tochterunternehmen:

Garant Spedition und Logistik GmbH
Lemférder Logistik GmbH

LOREL GmbH

Spetra Berlin GmbH

Wiirfel Spedition GmbH

Wiirfel Automotive GmbH

Wiirfel Industrie Logistik GmbH
Wiirfel-Massong Logistik GmbH
Wourfel Polska sp. z 0. o.
Zertifizierung: DIN ISO 9001:2015, ISO 14001:2015, IFS
Logistics Zertifikat, VDA 6.2, EfbV

Kontaktdaten:
Wiirfel Holding GmbH
Am Leuchtturm 10
27568 Bremerhaven

Tel.: +49 (0)471 9795-183
Fax: +49 (0)471 9795-149

www.wuerfel.com
logistik@wuerfel.com

JAHRE UNTERWEGS

Logistik-Dienstleistungen | Branchenguide

Leistungsprofil

Die Wiirfel Holding ist ein moderner Full Service Dienstleister. Das
mittelstandische Unternehmen ist in den Bereichen Kontraktlogistik
und Spedition aktiv. Die Gruppe betreibt Gber 21 Niederlassungen
und Lagerkapazitaten mit einer Gesamtflache von rund 260.000
Quadratmetern. Das Motto ,75 Jahre unterwegs” verweist auf eine
lange Tradition.

Kontralogistik

Nach dem Prinzip ,Ganzheitlich denken — im Detail handeln® entwi-
ckelt Wirfel effiziente Outsourcing- und Logistikidsungen. Von der
Konzeption uber die Planung bis zur Realisierung — Wiirfel deckt die
komplette Supply Chain von der Beschaffung, Gber die Produktion
und Distribution bis hin zum After Sales ab. 2018 wurde dieser Be-
reich durch die damals neu entstandene Wiirfel-Massong Logistik
GmbH deutlich ausgebaut.

Dabei schaffen individuell kombinierbare Leistungsbausteine und
Value Added Services die Voraussetzungen fur ma3geschneiderte,
kundenorientierte Lésungen. Allein in Deutschland bestehen 16
Standorte fir umfassende, integrierte Dienstleistungen zur Optimie-
rung komplexer Logistikketten.

Wiirfel bietet bedarfsgerechte Logistiklosungen fiir die Ver- und Ent-
sorgung der Produktion, Vor- und Endmontagetatigkeiten, JIT- und
JIS-Abwicklungen sowie die Leergut-, Ersatzteil- und Retourenlogis-
tik. Unsere Referenzen stammen unter anderem aus den Bereichen
Automotive, Food, Handel, Chemie, Papier und Verpackung.

Spedition

Im Segment ,Spedition” hat sich Wiirfel unter anderem auf Transpor-
te mit Jumbo-Wechselbrlicken spezialisiert. Taglich sind rund 400
Uberwiegend eigene LKW und 1.000 Wechselbriicken unterwegs —
zum Teil mit selbst entwickelten Durchladevorrichtungen. Die im
Durchschnitt 1,5 bis 2 Jahre jungen Fahrzeuge fahren zum Teil mit
Flussiggas und bieten Nutzlasten von bis zu 25 t und Volumina von
bis zu 114 m3.

Wiirfel ist im Bereich der nationalen Komplett- und Teilladungsver-
kehre sowie im internationalen Ladungsverkehr tatig. Begegnungs-
verkehre, JIT- und JIS-Transporte, Kiihlverkehre und kundenspezifi-
sche Wechselbriicken-Konzepte runden das Profil ab.

Im Bereich Handelslogistik engagiert sich Wiirfel an drei Standorten
mit dem Tochterunternehmen Spetra.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- E E

fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein. -
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Firmenname: LOXXESS AG

Griindungsjahr: 1998
Vorstand: Dr. Claus-Peter Amberger, Christina Thurner

M. Breusch, L. Gutermuth, P. Mense,
F. Schwarz-Gewallig, V. Wiechern

Ansprechpartner: Patrick Mense
GroRe der Belegschaft: ca. 2.600
Hauptsitz: Tegernsee

Niederlassungen: 26 Standorte in Deutschland, der
Tschechischen Republik und Polen

Lagerflache: 600.000 m?

Referenzen: Internationale Marken aus Industrie und

Handel vertrauen auf die Logistiklosungen von LOXXESS.

Dazu zahlen armedangels, Beta Film, Bode Chemie,
Bridgestone, Burton, Dallmayr, dm, HD+, Ludwig Beck,
Mercedes Benz, Procter & Gamble, PYUR, Siemens,
Vodafone, Wacker Chemie, Weinfreunde, ZooRoyal

LOXXESS ist Gewinner des Europaischen Logistik-Prei-
ses der European Logistics Association (ELA) 2020.

Kontaktdaten:
LOXXESS AG
Betastrasse 10E
85774 Unterfohring

Tel.: +49 (0)89 255476-10
Fax: +49 (0)89 255476-11

www.loxxess.com
anfrage@loxxess.com
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Leistungsprofil

Die LOXXESS AG ist ein spezialisierter Logistikdienstleister mit
Schwerpunkt auf komplexen Outsourcing-Projekten in Industrie und
Handel. Das mittelstandische, familiengefiihrte Unternehmen ent-
wickelt fir seine Kunden mafigeschneiderte Logistik- und Fulfill-
mentldsungen und setzt diese um. Als Logistikspezialist optimiert
LOXXESS fiir seine Kunden nicht nur Beschaffung und Warenvertei-
lung, sondern bietet Mehrwerte in den Bereichen Customer Service,
Produktveredelung, Debitorenservice und e-Business. Damit tragt
LOXXESS zur Optimierung der Prozesse und zur Steigerung der
Wettbewerbsfahigkeit der Kunden bei.

Als spezialisierter Logistikdienstleister konzentriert sich LOXXESS
auf die folgenden Geschéftsfelder:

= Industrial + Chemical Services

= Sports + Lifestyle

= FMCG + Sensitive Goods

= Versandhandel + E-Commerce

= Consumer Electronics + Media Products sowie

= Pharma + Healthcare

Kontraktlogistik

LOXXESS entwickelt komplexe Losungen in der Lagerlogistik und
setzt diese fir die Kunden um. Fir die definierten Zielbranchen so-
wohl im B2B- als auch im B2C-Bereich verfiigt LOXXESS uber spe-
zifisches Know-how und Equipment und kann so effiziente Lésungen
bieten. Die zumeist eigenen Logistikanlagen betreibt LOXXESS als
Dedicated- oder Multi-User-Standorte mit dauerhaft hohem Quali-
tatsanspruch. Durch fortlaufende Analyse und Optimierung der Pro-
zesse verschafft LOXXESS seinen Kunden dauerhafte Wettbe-
werbsvorteile.

Value-Added-Services

Als spezialisierter Dienstleister ist LOXXESS in der Lage, sich tief in
die logistische Kette des Kunden zu integrieren. Durch die genaue
Kenntnis der Markte und Produkte kénnen alle Arten von Mehrwert-
dienstleistungen erbracht werden. Darunter fallen die Durchfiihrung
von Sonderaktionen und speziellen Konfektionierungen, Etikettierun-
gen, Displaybau ebenso wie Qualitatsprifungen, das Aufbuigeln von
Textilien, die Vormontage fiir Produkte der Unterhaltungselektronik
oder das Retourenhandling. Diese Services sind auch kurzfristig ab-
rufbar, sodass die Kunden weniger Kapital binden missen, um die
Ware zum richtigen Zeitpunkt verfligbar zu haben.

Fullfilment

LOXXESS bietet nicht nur die Abwicklung der Lagerlogistik und
Mehrwertdienstleistungen auf hohem Qualitatsniveau an. Vielmehr
tragt das Unternehmen dem Bedarf, vor allem im schnell wachsen-
den E-Commerce- und Multi-Channel-Sektor, Rechnung: Physische
Logistik und Kundenservice aus einer Hand anzubieten. Denn da-
durch kann schnell, zuverlassig und ohne zuséatzliche Schnittstelle
auf die Kundenwiinsche reagiert werden. Die Tatigkeiten erstrecken
sich von der Auftragsannahme und Produktberatung in der
LOXXESS eigenen Customer Care bis hin zum Zahlungsmanage-
ment und zur debitorischen Betreuung. Die Grundlage fir die weit-
reichenden Fulfillment-Dienstleistungen bildet die ,Fulfillment-Engi-
ne“ auf Basis von Microsoft Dynamics Navision und ,KatarGo*. Mit
diesen ERP-Systemen und kundenspezifischen Anpassungen, die
das erfahrene IT-Team von LOXXESS vornimmt, lassen sich Multi-
Channel-Vertriebsstrategien aus einem System effizient umsetzen.



BUSINESS FLEET SERVICES

Firmenname:
BFS - Business Fleet Services GmbH

Griindungsjahr: 1927

Geschéftsfiihrer:
Hermann Stegmaier
Jan Plieninger

Ansprechpartner:

Peter Hannwacker

Leiter Vermietung

Telefon +49 7904 94290-0
peter.hannwacker@bfs.tv

Hauptsitz: Kirchberg an der Jagst
Stitzpunkte: Gber 90 in DE, CH , NL, Kroatien

Mietfahrzeuge:
ca. 1.300 Einheiten

Mietkategorien:
Standardfahrzeuge
Kommunal- und Spezialfahrzeuge ab 3 Tonnen

Kontaktdaten:

BFS - Business Fleet Services GmbH
An der Autobahn 2-8

74592 Kirchberg an der Jagst

Tel.: +49 (0)7904 94 290-0
Fax: +49 (0)7904 94 290-59

www.bfs.tv
zentrale@bfs.tv

Miete/Leasing | Branchenguide

Leistungsprofil

BFS verfiigt in Deutschland, Kroatien, der Schweiz und den Nieder-
landen Uber mehr als 90 Standorte und Partner, die eigene Werk-
statten betreiben. Dabei handelt es sich ausschliefllich um hochqua-
lifizierte MAN-Servicewerkstatten.

Die Leistungen von BFS sind vielfach ausgezeichnet worden: BFS
hat 2018 bereits zum zweiten Mal den Europaischen Transportpreis
fur Nachhaltigkeit gewonnen. Beim jahrlichen Wettbewerb der bes-
ten Marken in der Kategorie Miete / Leasing ist BFS konstant unter
den Top 10 vertreten und erreichte 2021 den dritten Platz. Beim
Image-Award der VerkehrsRundschau ist BFS 2021 als "hdchster
Aufsteiger nach Platzierungen" ausgezeichnet worden.

Auch als Arbeitgeber ist BFS sehr erfolgreich und innovativ. Das Un-
ternehmen erreichte eine Top-Platzierung beim Award "Beste Auto-
haus Arbeitgeber" des Fachmagazins Automobilwoche in Zusam-
menarbeit mit dem Institut fur Automobilwirtschaft (IfA).

BFS ist ein Unternehmen der StegmaierGroup in Kirchberg an der
Jagst (www.stegmaier-group.de).

Produktpalette / Leistungen

BFS besitzt eine umfangreiche Flotte an MAN-Nutzfahrzeugen, so-
wohl fiir die Kurzzeit- wie fir die Langzeitmiete.
Sie besteht aus Standard-, Kommunal- und Spezialfahrzeugen.

Zu den Serviceleistungen gehéren Wartung und Reparatur, der An-
und Verkauf von Fahrzeugen sowie verschiedene Finanzierungslo-
sungen.

BFS bietet zudem einen Uberfilhrungsdienst fiir Fahrzeuge sowie
Aus- und Weiterbildungen und Fahr- und Spartrainings an der BFS
eigenen Akademie an.

Gelandeschulungen filhrt das BFS Trucksport Team mit den zweifa-
chen Europameistern 2018 + 2019 im Truck-Trial Marc Stegmaier
und Jan Plieninger durch.

Fahrzeugneuheiten / Neu im Fuhrpark

BFS baut die Fahrzeugflotte kontinuierlich aus. Zuletzt sind Kategori-
en wie Seilabroller, Impf- und Testbusse sowie Eventfahrzeuge in
die Vermietung aufgenommen worden. Die bestehende Flotte der
Kihlfahrzeuge und der Schubbodenauflieger von Legras ist erheb-
lich ausgeweitet worden. Fir Legras ist BFS Service- und Vertriebs-
partner und unterhalt ein eigenes Ersatzteillager.(www.bfs.tv/legras)

Serviceneuheiten

BFS bietet seinen Kunden ein breites Serviceangebot, das kontinu-
ierlich erweitert wird. Im vergangenen Jahr hat BFS direkt an der A6
eine moderne, nachhaltige Waschanlage fir Lkw in Betrieb genom-
men (www.truckwash-kirchberg.de).

Eine BFS-App fiir mobile Endgerate ermdglicht demnachst den Zu-
griff auf wichtige BFS-Funktionen.

Der Internetauftritt von BFS (bfs.tv) ist komplett iberarbeitet worden
und bietet nun mehr Funktionen und ein schnelleres Finden von
Fahrzeugen, Partnerwerkstatten, Ansprechpartnern und vielem
mehr. Die Benutzer- und Kundenfreundlichkeit der Website hatte bei
der Uberarbeitung im Mittelpunkt gestanden.
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MAN | Rental

Firmenname: EURO-Leasing GmbH
Griindungsjahr: 1997

Geschiftsfiihrer:
Gerhard Kiinne,
Thomas Schweihofer

Niederlassungen:

In Deutschland sind wir bundesweit mit tiber
80 Lkw-Vermietstationen vertreten.
International haben wir Niederlassungen in
Danemark und Frankreich.

= Hochwertig ausgestattete Mietfahrzeuge &
umfangreiches Serviceportfolio

= Europaweites Servicenetzwerk mit Gber
1.000 Servicepartnern

= Personliche Ansprechpartner in Deutschland und

Europa

= Verkauf von erstklassigen Gebrauchtfahrzeugen

Kontaktdaten:
EURO-Leasing GmbH
HansestralRe 1

27419 Sittensen

Tel.: +49 (0)4282 9319 0
Fax: +49 (0)48282 9319 730

www.manrental.eu
kontakt@manrental.eu

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022

Leistungsprofil

EURO-Leasing bietet als Marken-Vermietgesellschaft des Volkswa-
gen Konzerns passgenaue Mobilitat fir Privat- und Geschaftskun-
den. Mit unseren starken Marken ,EURO-Leasing”, ,MAN Rental“,
VW FS | Rent-a-Car” und ,Euromobil“ sind wir breit aufgestellt und
ermoglichen unseren Kunden die flexible Anmietung von Pkw und
Lkw im Rahmen von Kurz- und Langzeitmiete.

Fahrzeugportfolio

Durch die Verschmelzung mit der Euromobil Autovermietung GmbH
bieten wir seit September 2019 auch im Pkw-Bereich umfassende
Mietlésungen und decken damit die gesamte Bandbreite vom Klein-
wagen bis zum 40-Tonner ab.

Von hochwertig ausgestatteten Standardfahrzeugen Uber individuel-
le Kundenwiinsche mit eigenem Design bis hin zu branchenspezifi-
schen Fahrzeugen.

Serviceportfolio

Mit Hilfe unseres Baukastensystems fiir die Lkw-Vermietung kdnnen
Sie sich ganz einfach lhre individuelle Miet- & Servicelésung zusam-
menstellen.

Maximale Mobilitat

= 24-H-Pannenservice europaweit

= Ersatzfahrzeug

= Reifenersatz & -service

= Wartung & Reparatur

Optimale Flottensteuerung

= Telematik

= Fahrzeugtausch-Option

= Early-Out-Option

= Aktives Wartungsmanagement

Minimale Flottenverwaltung

= Schadenmanagement

= Fahrzeugschutzprodukte

= Mautservice

= Steuer- & Zulassungsformalitaten

lhre Vorteile im Uberblick

Kurz- & Langzeitmietkonzepte fiir die Lkw-Vermietung

Einen Tag, eine Woche, einen Monat oder mehrere Jahre, wir bieten

lhnen effektive Flottenlésungen fur lhre Mobilitat.

Konzentrieren Sie sich auf Ihr Kerngeschaft

Schonen Sie Finanzen & Nerven:

= Keine Kreditrahmenbelastung & keine Kapitalbindung

= Kein Restwertrisiko

= Feste Kalkulationsbasis durch monatliche Mietrate

= Immer das richtige Fahrzeug in der Flotte dank Flexibilitats-
optionen

Setzen Sie auf einen starken Partner

Wir bieten tUber 20 Jahre Erfahrung im Fuhrparkmanagement:

= Fir eine optimale Flottensteuerung

= Technische Beratung durch unsere Experten, um das ideale Fahr-
zeug fur Ihre Anforderungen zu konfigurieren

= Wirtschaftliche Beratung fir ein individuelles, bedarfsorientiertes
Mietangebot

Optimieren Sie lhre Produktivitat

Optimierung der Flottensteuerung dank Telematikdaten:

= Positionsdaten & Tourenverlauf

= Geokreise & Alarmmeldungen

= Fahrzeuginformationen & Performanceanalyse

= Verbrauchs- & VerschleiRdaten



Firmenname: KLVrent GmbH & Co. KG

Griindungsjahr: Vorgangerorganisation im Nutzfahrzeug-
handel seit 1972

Geschiftsfiihrer: Thomas Eberl

Niederlassungen:
12 Standorte in Deutschland inkl. Auslieferungslager

ZUKUNFT MIETEN!

Unser Ansporn - lhr Erfolg

Die Herausforderungen in der Transportbranche, sich
wechselnden Rahmenbedingungen aus Gesellschaft, Po-
litik und Wirtschaft anzupassen sind enorm. Hier bietet
sich die Nutzfahrzeugmiete aus verschiedenen Griinden
an:

= Liquiditatsschonend in der Fahrzeugbeschaffung
= Kostentransparenz im Fahrzeugeinsatz

= Flexibilitat in der Fahrzeugnutzung

= Risikofrei in der Fahrzeugverwertung

Als kompetenter und unabhangiger Dienstleister Uber-
nimmt KLVrent fir Sie als Mietkunden wesentliche Aufga-
ben und Risiken, die mit dem Fuhrparkeinsatz und
-management verbunden sind. Sie organisieren den
Transport, wir stellen die Grundlagen bereit.

Kontaktdaten:

Zentrale

KLVrent GmbH & Co. KG
Gewerbestrafte 11
83365 NuRdorf

Tel.: +49 (0)8669 358 222 00
Fax: +49 (0)8669 358 222 91

www.klvrent.de
info@klvrent.de

KLV=—

NUTZFAHRZEUGVERMIETUNG

Miete/Leasing | Branchenguide

Leistungsprofil
Konzern- und markenunabhangiger Nutzfahrzeugpartner

TARIFE

= Tagesmietvertrage bis 30 Tage

= Kurzzeitvertrage ab einem Monat bis 12 Monate
= Langzeitvertrage 12 - 36 Monate

FULLSERVICE-MIETE

= gesetzliche Untersuchungen, Wartungs-, Verschlei3- und Repara-
turarbeiten

= Reifenersatz und -service

= Abrechnung der deutschen Maut

= KM-Poolabrechnung

= 24 - Stunden Pannenhilfe

= Versicherung | KFZ-Steuer

= Gebrauchtfahrzeuge | An- und Verkauf

= freie Werkstattwahl

ZIEHENDE EINHEITEN

Sattelzugmaschinen Standard 1150 — 1250mm | Kipphydraulik
Hoilzzug

HydroDrive

Sattelzugmaschinen Lowdeck 950mm | verstellbare Sattelkupplung
Wechselbriickenfahrgestelle 970 — 1320mm Abstellhéhe
Entsorgungs- und Baufahrzeuge | HydroDrive | Baustoff LKW mit
Ladekran

1. Absetzkipper 4x2 | 6x2

2. Abrollkipper 6x2 | 6x4

Verteilerverkehrsfahrzeuge 12-16 Tonner: Trockenkoffer | Pritsche/
Plane | Kiihlkoffer

GEZOGENE EINHEITEN

Sattelauflieger | Planenauflieger | Mega | Paper | Trockenkoffer |
Kihler (Single Temp, Multi Temp, Fleischhang)

Kippmulden 24 — 54 m? | Schubboden

Anhanger div. Entsorgungs- und BDF-Anhanger, Silo, Tieflader

WECHSELBRUCKEN
Jumbo-Wechselbriicken
Standard-Wechselbriicken

FAHRZEUGE MIT SONDERAUSSTATTUNG

z.B. Standklimaanlage, hdhenverstellbare Sattelplatte, unterfaltbare

Ladebordwand, Mitnahmestaplerhalterung, Navigation, Soundpaket,
Motorisierung ab 460 PS, weitere Anbauten nach Riicksprache mog-
lich, freie Farbwahl. Konfigurationen nach Kundenwunsch bei Lang-

zeitmiete.

KLVrent HISTORIE

Seit fast funf Jahrzehnten entwickelte sich KLVrent aus einem Nutz-
fahrzeughandel heraus zum groften marken- und konzernunabhan-
gigen Vermieter schwerer Nutzfahrzeuge im deutschsprachigen
Raum. Besonderes Augenmerk wird bei der KLVrent Flotte auf die
Faktoren Zuverlassigkeit, Qualitat, Effizienz und Robustheit gelegt.

KLVrent GESCHAFTSPHILOSOPHIE

Besonders fur den Mittelstand bringen es die Marktanforderungen
mit sich, dass eine Konzentration auf das Kerngeschaft immer ent-
scheidender fiir den Gesamterfolg wird. Unser Ziel ist es immer kun-
denspezifische Lésungen zu finden. Sprechen Sie uns gerne an!
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AV S WITTELER

LKW-Vermiet-Service

Firmenname:
LVS Lastwagen Vermiet Service Witteler GmbH

Griindungsjahr: 1990

Geschiftsfiihrer:
Paul Witteler

Ansprechpartner:
Bernhard Gollan

Leiter Vermietung

Tel.: 02961/7404-19
Fax: 02961/7404-66
Mobil: 0172/2783612
gollan.b@lvs-witteler.de

Unternehmensbeschreibung:

Die LVS Witteler GmbH ist ein mittelstandisches, familien-
gefiihrtes Unternehmen und seit 1990 deutschlandweit in
der Autovermietungsbranche tatig.
Schwesterunternehmen ist die seit mehr als 80 Jahren
bestehende Mercedes-Benz-Vertretung Paul Witteler
GmbH & Co. KG mit derselben Adresse in Brilon in
Nordrhein-Westfalen.

Standorte:

Zentrale in 59929 Brilon, Méhnestr. 54

Aufenstelle in 33106 Paderborn-Mdnkeloh (am Autohof),
Pamplonastr.

AuRenstelle in 59823 Arnsberg, Dieselstr. 1
Geschiftsfeld:

Langzeitmiete / Kurzzeitmiete

Kontaktdaten:

LVS Lastwagen Vermiet Service Witteler GmbH
Moéhnestr. 54

59929 Brilon

Tel.: +49 (0)2961 7404-19
Fax: +49 (0)2961 7404-66

www.lvs-witteler.de
gollan.b@lvs-witteler.de
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Leistungsprofil

Das Unternehmensmotto lautet ,Leistung — Verlasslichkeit — Schnel-
ligkeit“ und steht fiir den Lastwagen Vermiet Service (LVS)

Witteler im Sauerland.

Mit starken Partnern — Paul Witteler GmbH & Co. KG als Mercedes-
Benz Autohaus und Truck Works Mercedes-Benz Werkstatt — bietet
die LVS Witteler GmbH kundenorientierte Dienstleistungen und im-
mer aktuelle Nutzfahrzeuge. Mit schnellem Service und Fahrzeugen
der Premium-Hersteller Mercedes-Benz bei Motorwagen, mit Schub-
bodenaufliegern von Knapen sowie Planen-Sattelaufliegern von Kro-
ne und Schmitz bietet die LVS Witteler GmbH nach eigenem Bekun-
den ,Premium-Service mit Premium-Fahrzeugen®. Der Fuhrpark wird
jahrlich verjungt, sodass Kunden Fahrzeuge auf dem neuesten
Stand der Umwelt- und Sicherheitstechnik und Fahrkomfort erhalten.
Die Mindestmietdauer betragt einen Tag, die maximale Mietdauer ist
eigentlich unbegrenzt, fiihrt aber i.d.R. spatestens nach 48 Monaten
zu einem Fahrzeugtausch, damit der LVS-Kunde weiter mit einem in
allen Aspekten aktuellen Fahrzeug unterwegs ist.

Aktuelle Nutzfahrzeuge.

Die LVS Witteler GmbH betreibt auschlief3lich Motorfahrzeuge von
Mercedes-Benz und im 7,49 to.-Bereich Fahrzeuge von FUSO.

Ein Beispiel: der neue Mercedes-Benz ,,Actros 5“. Diese Fahrzeu-
ge sind aulerlich an den sog. ,Mirror Cams* (Spiegelkameras) zu
erkennen. ,Unter dem Blech” erhalten diese Fahrzeuge bei der LVS
Witteler GmbH u.a. das so genannte Multimedia Interactive System.
Dieses verfligt Uber ein Navigationssystem mit Verkehrszeichener-
kennung und im Zusammenspiel mit dem weiterentwickelten Vor-
ausschauenden Tempomaten ,PPC* tragt es dazu bei, den Fahrer
wahrend der Fahrt zu unterstltzen, wodurch die Fahrsicherheit und
der Fahrkomfort weiter erhoht werden kénnen.

Neu im Fuhrpark ist ein SILO-Auflieger. Z.Zt. verfligen wir Uber ein
38 cbm Kippsilo, welches flr den Transport von Zement, Kalk,
Quarzsand u.a. geeignet ist.

Beliebt sind auch AGRAR-Schubbodenauflieger mit 60 m* und
Standard-Schubbodenauflieger mit 92 m3, ebenso die dazugehdri-
gen Sattelzugmaschinen mit Hydraulikanlage.

Wechselbriickenfahrzeugen (BdF) kommen bei Paketdienstleis-
tern zum Einsatz.

Die scheckheftgepflegten und -gewarteten Mietfahrzeuge sind auf
die LVS Witteler GmbH zugelassen und tragen das bewahrte
Witteler-Full-Service-Paket. Dieses Full-Service-Paket beinhaltet:

= Wartung (Inspektion; Wartungsdienst) in allen Mercedes-Benz
Werkstatten Europas

= verschleiRbedingte Reparaturen

= Garantie- und Kulanzabwicklung

= normaler Reifenverschleill

= gesetzliche Prufarbeiten

= Fahrzeug-Ersatzgestellung bei Bedarf

= Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung

= Kraftfahrzeugsteuer mit Anhangerzuschlag

Diese Bausteine sind bereits komplett im Mietpreis enthalten.

Weitere Geschéftsfelder:

Die Schwesterfirma Paul Witteler GmbH & Co. KG bietet Kauf und
Verkauf von Fahrzeugen an, und zusétzlich auch Werkstatt- und
Lackierdienstleistungen.



Firmenname: Seaco International Leasing GmbH
Griindungsjahr: 1998
Geschiftsfiihrer: Mark Bishop

Ansprechpartner:

Stephan Richter:

Direktor nationale Vermietung

Stefan Gagel:

Verkaufsleiter

Josef Barqawi:

Betriebsleiter

Katrin Schmolling:

Leiterin Kundenservice, Telematik, Marketing
Kirsten Lauermann:

Kundenservice/ Anfragen und Depotabwicklung
Tatevik Ayunts:

Vertriebsinnendienst

Cem Held:

Kundenservice, Administration

GroRe der Belegschaft: 30
Hauptsitz: Hamburg (International: Singapur)

Niederlassungen: weltweit

Kontaktdaten:

Seaco International Leasing GmbH
Am Sandtorpark 2

20457 Hamburg

Tel.: +49 (0)40 808031 0
Fax: +49 (0)40 808031 12

www.seacoglobal.de
german.domestic@seacoglobal.com

seéaco

an HNA company
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Leistungsprofil

Die Firma Seaco ist einer der grof3ten Containervermieter weltweit
mit einer Flotte von Uber 3 Millionen Containereinheiten (TEU). Mit
Biiros und Depots auf allen Kontinenten sind wir ein Global Player
und unterstiitzen den weltweiten Handel mit Standard-, Kihl-, Tank-
und Spezialcontainern. Die Finanzstarke unseres Mutterkonzerns
HNA ermdglicht es uns, Ihnen flexible Miet- und Finanzierungslésun-
gen anzubieten.

Als spezialisierte Abteilung fiir die Wechselbriickenvermietung unter-
halten wir eine Flotte von 13000 Einheiten und sind ein Top-Vermie-
ter fir den Deutschen und Osterreichischen Markt. Unsere Flotte ist
standardisiert und besteht aus 7,45 m langen Stahlboxen mit Rolltor.
Ebenfalls zum Standard gehdren Staplertaschen, obere Eckbeschla-
ge und Schlissellochleisten. Wir halten 4 verschiedene Typen flr
Sie vor, Standard- oder Jumbokoffer, glatt oder gesickt. Ein Teil un-
serer Jumbokoffer bietet zusatzlich Klapptische.

Unsere Wechselbriicken sind in Deutschland und Osterreich fast
flachendeckend aus einem Netz von 23 Depots heraus verfligbar.

Mobile Reparatur- und Wartungsdienste

Dariber hinaus bieten wir Dienstleistungen an, die lhnen eine fast
unterbrechungsfreie Nutzung der WAB im Wartungs- und Reparatur-
fall ermdglicht. Durch mobile Services, die wir mit namhaften Part-
nern realisieren, kdnnen wir vor Ort fast alle Arbeiten durchfiihren,
sodass vom Transportweg nicht abgewichen werden muss und im
Pannenfall nicht einmal die Ladung umgeladen werden muss.
Zusammen mit unserer Telematiklésung schaffen wir die Vorausset-
zungen, damit lhre Flotte zu 100% rentabel und effizient unterwegs
ist.

Telematik

Wir unterstltzen Sie mit unserer Telematiklosung dabei, Ihre Rou-
tenplanung, die Verwaltung lhrer Wechselbriickenflotte und die
Durchflihrung der Transporte zu optimieren sowie die Sicherheit und
Transparenz zu verbessern. Sendungen gehen nicht mehr verloren,
weil die Wechselbriicke immer in Echtzeit geortet werden kann. Die
Auslastung und Standzeiten kénnen optimiert werden, genauso wie
der Administrationsaufwand. Seaco nutzt die Vorteile mehrerer Tele-
matikanbieter in Kombination und kimmert sich um Installation so-
wie Einfiihrung.

Gebrauchtverkauf

Als Vermieter betreiben wir eine standige Flottenerneuerung, um ei-
nerseits das Ausfallrisiko im laufenden Betrieb unserer Mietkunden
zu senken, andererseits aber auch ein attraktives Erscheinungsbild
zu sichern mit einem stets neuwertigen Transportmittel. Daher bie-
ten wir gebrauchte Einheiten mit Standardmaf 7,45 m x 2,75 m x
2,55 m sténdig zum Verkauf an. Die Substanz, Stiitzbeine und Roll-
tore sind intakt.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- 1

fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein.
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U PEMA

Firmenname: TIP Trailer Services Germany GmbH

Griindungsjahr: 1968

Kontaktdaten:

TIP Trailer Services Germany GmbH
Bredowstralle 20

22113 Hamburg

Tel.: +49 (0) 40 350 88 0
Fax: +49 (0) 40 350 88 255

www.tipeurope.de
info-central@tipeurope.com
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Leistungsprofil

TIP Trailer Services mit seiner starken Marke PEMA ist einer der
fuhrenden herstellerunabhdngigen Vermieter und integrierten
Dienstleister fur die Transport- und Logistikindustrie. Die gesamte
Angebotspalette des Unternehmens erstreckt sich tber den vollstan-
digen Lebenszyklus eines Fahrzeugs; von der Beschaffung uber die
Wartung und Reparatur bis hin zum Wiederverkauf. Mit regionalem
Hauptsitz in Hamburg und 28 weiteren Niederlassungen in Deutsch-
land sowie Uber 100 Standorten in 18 europaischen Landern und
Nordamerika und einer Vielzahl von Servicepartnern, verflgt
TIP Uber ein enges Niederlassungs- und Werkstattnetz. Das europa-
weite Werkstatt-System ist nicht nur fir die eigene Mietflotte vorbe-
halten, auch Kundenfahrzeuge aller Art werden 24/365 gepflegt, ge-
wartet und repariert.

Flexible Mietoptionen

Mit einer breit aufgestellten Mietflotte an Motorfahrzeugen, Koffer-,
Gardinen-, Kihl- und Tankaufliegern sowie intermodalen Transport-
mitteln, Spezialfahrzeugen bietet TIP vielfaltige Mdglichkeiten, um
individuelle Kundenanforderungen zu erfiillen. Ob Kurz- oder Lang-
zeitmiete, Sale & Rent Back — ob mit oder ohne zusatzliche Service-
leistung im Bereich Wartung und Reparatur, es findet sich immer die
passende Losung. Der Schadenservice bewahrt Gberdies vor Kosten
bei Verlust oder Schaden am Mietobjekt.

MaRBgeschneiderte Servicelésungen

Als Werkstattspezialist verfiigt TIP iber ein groRes Netz an eigenen
Werkstatten in Deutschland, Osterreich und europaweit. Nicht nur
die eigene Flotte wird hier gepflegt, sondern vor allem kundeneigene
Nutzfahrzeuge aller Art. Zum Leistungsumfang gehdren gesetzliche
Prifungen, Wartung und Reparatur, Pannenservice, Service am
Kundenstandort mittels mobiler Werkstattfahrzeuge sowie Reifen-
und Reparaturmanagement. Der Werkstattservice erhéht die Zuver-
lassigkeit der Flotte und kann mit und ohne Servicevertrag genutzt
werden.

Vorteile

= 50+ Jahre Erfahrung in der Transport- und Logistikindustrie
= MaRgeschneiderte Fuhrparkldsungen

= Individuelle Mietzeitrdume

= Ein Ansprechpartner

= Herstellerunabhangiger Anbieter von Transportmitteln

= Planbare Kosten fir Wartung & Reparatur

= GroRBes Netz von Werkstatten und Servicefahrzeugen

= Europaischer Pannenservice in 18 Sprachen (24/7/365)

= Modernste Berichterstattungs- und Management-Elemente

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- E E
fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein. .



Logistische Informationssysteme AG

Firmenname: LIS Logistische Informationssysteme AG

Griindungsjahr: 1980

Vorstand: Magnus Wagner und Rolf Hansmann

GroRe der Belegschaft: iiber 200
Hauptsitz: Hansaring 27, 48268 Greven

Standorte:

= Memmingen

= Hasselt (Niederlande)

= Geldermalsen (Niederlande)

= Pszczyna (Polen)

= La Rochelle (Frankreich)

= O Barco (Spanien)

= Pilar de la Horadada (Spanien)
= Hundested (Danemark)

Kontaktdaten:

LIS Logistische Informationssysteme AG
Hansaring 27

48268 Greven,

Tel.: +49 (0)2571 929-01
Fax: +49 (0)2571 926-260

www.lis.eu
info@lis.eu

IT-Losungen | Branchenguide

Leistungsprofil
Die LIS AG - der Spezialist fiir logistische Informationssysteme

Die LIS Logistische Informationssysteme AG (LIS) ist einer der Pio-
niere und heute flihrender Anbieter standardisierter Software-Lésun-
gen fir die Logistikbranche. Dank ihrer modularen Architektur lassen
sich die Systeme des Grevener Softwarehauses schnell und einfach
auch an spezielle Anforderungen wie etwa die der Automobillogistik
anpassen. Schnittstellen zu allen gangigen ERP- und Telematiksys-
temen gewahrleisten zudem einen reibungslosen Informationsfluss
entlang der gesamten Transportkette. Auf diese Weise helfen LIS-
Lésungen, die Prozesskette sowohl auf Seiten der Verlader als auch
auf Seiten der Transportdienstleister zu optimieren und die Effizienz
deutlich zu steigern.

Einfache Nutzung — hohe Wirtschaftlichkeit

Zentrales Produkt des Unternehmens ist die ebenso bekannte wie
bewahrte Transport Management Software WinSped, die von der
Angebots- und Auftragsbearbeitung tber die Disposition bis hin zur
Abrechnung und dem Controlling alle Prozesse abdeckt. Die Anwen-
dung lasst sich entsprechend individueller Kundenanforderungen be-
darfsgerecht konfigurieren und einfach im laufenden Betrieb integrie-
ren. Sich verandernden Anforderungen kann sie flexibel angepasst
werden. Die moderne Systemarchitektur garantiert zudem eine lang-
jahrige Nutzung und damit hohe Wirtschaftlichkeit. Selbstverstand-
lich kann WinSped auch ortsunabhéngig tber die LIS-eigene Cloud
betrieben sowie als Software-as-a-Service (SaaS) flexibel gemietet
werden.

Die Erweiterung WebSped ermdglicht Anwendern die Online-Bear-
beitung Ihrer Auftrage und ist als Web-Anwendung funktional in Win-
Sped eingebunden. Neben der Auftrags- und Statuserfassung ist da-
bei auch die Sendungsverfolgung liber die Browser-Oberflache je-
derzeit moéglich. Abgerundet wird die Produktpalette von AppSped,
einer praktischen Applikation fir mobile Endgerate. Von der Installa-
tion Uber die Anpassung bis hin zur Wartung — fiir alle Fragen rund
um die Integration und Nutzung der innovativen Softwarelésungen
stehen den Nutzern jederzeit kompetente Ansprechpartner zur Ver-
figung.

Als fiihrender Anbieter von Transport Management Software
bietet die LIS AG Losungen fiir folgende Bereiche:

= Automotive (VDA)

= Intermodal Verkehr

= KEP, Sammelgut und Systemverkehre

= Teil- und Komplettladungstransporte

Uber uns

Die LIS ist seit mittlerweile mehr als 40 Jahren ein Inbegriff fir kom-
petente und verlassliche Softwareldsungen, auf die inzwischen mehr
als 26.500 Anwender vertrauen. Aktuell beschaftigt das Unterneh-
men Uber 200 Mitarbeitende und unterhalt eine Niederlassung in
Memmingen. Mit eigenen Standorten ist die LIS dartber hinaus in
Hasselt und Geldermalsen (Niederlande), Pszczyna (Polen),

La Rochelle (Frankreich), O Barco und Pilar de la Horadada (Spani-
en) sowie Hundested (Danemark) prasent.

Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit Inrem E E
fen. Ihr Telefon muss dafiir internetfahig sein. o g
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PTV | GROUP

Firmenname: PTV Group
Griindungsjahr: 1979

Vorstand:
Christian U. Haas (CEQ), Johannes Klutz

Hauptsitz: Karlsruhe

Die PTV Group bietet Software und Beratung, um Mobili-
tat und Transport nachhaltig und zukunftsfahig zu gestal-
ten. lhre marktfiihrende Software fiir das intelligente Ver-
kehrsmanagement und fir die Optimierung von Transpor-
ten hilft Entscheider*innen aus Politik, Stadten, Industrie
und Handel dabei, Zeit und Geld zu sparen, Stral3en si-
cherer zu machen und die Umwelt zu schonen. Die PTV
zeigt schon heute mit Simulationen, wie sich die Mobilitat
von morgen mit all inren Okosystemen und Dimensionen
realisieren lasst. Von strategischer Verkehrsplanung bis
zur Mikromobilitat fir die letzte Meile. Kund*innen in Giber
120 Landern vertrauen bereits auf die PTV.

Die Produkte und Lésungen des Geschaftsfelds Transpor-
tation nutzen Unternehmen aus Industrie und Handel fir
die Optimierung von logistischen Prozessketten, Gliter-
transporten und Besuchstouren — von der mittel- und lang-
fristigen strategischen Planung bis ins Tagesgeschaft und
von der zentralen Disponentenlésung bis zur Navigation
im einzelnen Fahrzeug.

Kontaktdaten:

PTV Group
Haid-und-Neu-Str. 15
76131 Karllsruhe

Tel.: +49 (0)721 9651-8100
Fax: +49 (0)721 9651-699

www.ptvgroup.com/de/
logistics@ptvgroup.com
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Leistungsprofil

PTV Route Optimiser — Nachhaltige Tourenoptimierung

Die Software zur Disposition und Tourenplanung PTV Route
Optimiser verplant automatisch alle lhre Auftradge zu optimierten
Touren und berucksichtigt dabei Auftrags-, Kunden- und Fahrzeug-
beschrankungen. So erhalten Sie innerhalb von Sekunden einen op-
timierten Planungsvorschlag fiir lhre gesamte Flotte, den Sie direkt
an lhre Telematik weiterleiten kdnnen.

Sie verbessern die Auslastung lhrer Ressourcen wie Fahrer, Fahr-
zeuge oder Hanger, entlasten lhre Disposition und optimieren lhren
Kundenservice. Damit kdnnen Sie bis zu 17% der jahrlichen Trans-
portkosten einsparen! Und dank der PTV-Optimierungstechnologie
werden mehr als 40.000 Tonnen CO: pro Tag weniger produziert: Ihr
realer Beitrag zur Nachhaltigkeit.

PTV Developer Components - Entwicklerkomponenten

Sie mochten die Performance |hrer Logistikprozesse weiter stei-
gern? Sie mochten ein kommerzielles Softwareprodukt um logisti-
sche oder geografische Funktionalitdten anreichern und Ihren Kun-
den so einen noch umfangreicheren Service bieten?

Integrieren Sie die PTV-Softwarekomponenten dank modernster
Schnittstellen nahtlos in Ihre bestehende Systemlandschaft, um Op-
timierungsaufgaben in Transport und Logistik noch effizienter zu 16-
sen. Werden Sie Teil unserer Community!
https://developer.myptv.com/

PTV Map&Guide — Professionelle Transportroutenplanung
Einfach mehr als ein kostenloser Routenplaner: PTV Map&Guide
berechnet fiir Sie die optimale Route lhrer Transportfahrzeuge — zu-
verlassig und prazise. Die Lésung berlcksichtigt dabei alle relevan-
ten Daten, wie Lkw- und Gefahrgutbeschrankungen, individuelle
Fahrzeugprofile sowie Maut- und Transportkosten und die Echtzeit-
Verkehrslage. Als meistgenutzter Routenplaner hat sich PTV Map&
Guide zum Abrechnungsstandard im StraRenguterverkehr etabliert.
www.ptvgroup.com/de/loesungen/produkte/ptv-mapandguide/

PTV Navigator — Lkw-Navigation vom Feinsten

Enge StralRen, niedrige Briicken, fehlende Wendemdglichkeiten —
der PTV Navigator lotst Ihre Fahrer von Beginn an nur auf Routen,
die fur Ihren Fahrzeugtyp geeignet und zugelassen sind.

Sparen Sie ohne vermeidbare Umwege.
www.ptvgroup.com/de/loesungen/produkte/ptv-navigator/

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein.
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Firmenname: TIS Technische Informationssysteme
GmbH

Griindungsjahr: 1985

Geschiftsfiihrer:
Markus Vinke

Ansprechpartner: Markus Vinke

GroRe der Belegschaft: 89

Kontaktdaten:

TIS Technische Informationssysteme GmbH
Muller-Armack-Str. 8

46397 Bocholt

Tel.: +49 (0)2871 27220
Fax: +49 (0)2871 272299

www.tis-gmbh.de
kontakt@tis-gmbh.de
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Leistungsprofil

TIS ist einer der Marktfihrer fir anspruchsvolle Telematik-Projekte.
TIS Produkte sind in Gber 50.000 Fahrzeugen in ganz Europa im
taglichen Einsatz.

Seit Giber 35 Jahren entwickelt TIS intelligente Telematik-Lésungen
fur Speditionen, Transport- und Logistikunternehmen sowie Verla-
der. Unsere Arbeit ist gepragt von der Begeisterung fur Technik —
und dem Ziel, fir die alltaglichen Herausforderungen unserer Kun-
den wirklich praktikable und wirtschaftliche Lésungen zu finden.

Wo immer Prozesse gesteuert oder effizienter gestaltet werden sol-
len, Daten drahtlos Ubertragen oder Systeme vernetzt werden sol-
len, sind wir flir unsere Kunden da.

Wir gestalten die Ideen unserer Kunden zu Technologien, die sich
optimal in ihre Systemlandschaft einfligen und mit hoher Zuverlas-
sigkeit arbeiten.

Unsere neueste Produktgeneration sind die plattformunabhangigen
Softwarelésungen unter dem Markennamen TISLOG.

TISLOG Logistics & Mobility

TISLOG steht fur plattformunabhangige Highend-Telematik und
neueste Software. Mit der leistungsfahigen Hardware unserer Part-
ner und unserem inhouse entwickelten Hardware-Zubehor wird
TISLOG zur optimalen Komplettlésung fiir Inr Unternehmen. Mit
TISLOG bieten wir eine Losung fir die folgenden Bereiche an:

- Disposition

- Statistik

- Gefahrgut

- Fuhrparkmanagement und Auftragsmanagement

- Tachoarchiv

- Live Konfigurator

- Fuhrerscheinkontrolle und Abfahrtskontrolle

- Fahrstilbewertung

- Lademittelverwaltung

- Ablieferbeleg

- App

- Mobile Device Management

- Datendrehscheibe

TISWARE - Selected Hard- & Software

Vom kompakten Einsteiger-Modell bis zum multifunktionalen
High-End-Gerat. Mit TISWARE bieten wir unseren Kunden ausge-
suchte und geprifte Hard- und Software-Komponenten fiir die mobi-
le Datenerfassung, wie robuste Mobilgerate, Tablets und mobile
Scanner oder integrierte Navigationssoftware und Terminalemulatio-
nen.

TISPLUS - Value added Accessories

Zu den leistungsfahigen Mobilgeraten und Tablets namhafter Her-
steller bieten wir ergdnzende Zubehor-Eigenentwicklungen an, die
fur noch mehr Bedienkomfort sorgen. Entwicklung, Konstruktion und
Produktion unserer TISPLUS Produkte finden zu 100% in Deutsch-
land statt.

WIR ENTWICKELN AUCH FUR SIE INDIVIDUELLES ZUBEHOR.
SPRECHEN SIE UNS AN!

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- E 1 i r E

fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein. -

[=]
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COUPLINK GROUP

WIR DIGITALISIEREN MOBILE PROZESSE

Firmenname: Couplink Group AG

Griindungsjahr: 2000

Vorstand: Monika Tonne & Jens Uwe Tonne

GroRe der Belegschaft:

30 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

Hauptsitz: Aldenhoven

Niederlassungen:

15 Competence-Center in Deutschland, Osterreich und

der Schweiz

Auszeichnungen:

Deutscher Telematik Preis (2016, 2018, 2020)
Telematik Award (2016, 2018, 2020)

TOP 100-Innovator Deutschland (2017, 2018, 2020)
ISO 9001

Engagement:

Mitgriinder des Branchenverbands OpenTelematics e. V.

Mitglied in den Fachverbanden BVL, KVD, BDE

Forschung:
Veranstalter der Telematik-Fachtagung, u. a. am For-
schungsinstitut FIR e. V. der RWTH Aachen

Kontaktdaten:
COUPLINK GROUP AG
Morserstralle 13

52457 Aldenhoven

Tel.: +49 (0)2464 90 93 610
Fax: +49 (0)2464 90 93 620

www.couplink,de
info@couplink.de
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Leistungsprofil

COUPLINK GROUP - Wir digitalisieren mobile Prozesse

Seit mittlerweile 20 Jahren bietet Couplink Entsorgern und Logisti-
kern komplette Telematik-Systeme nach Mal. Viele sinnvolle Funk-
tionen, wie Auftragsiibermittlung, Belade- und Entlade-Scan, FMS-
Anbindung oder TRD gehdren dabei ganz selbstverstandlich zum
Couplink-Standard. Maximale Individualisierbarkeit ermdglicht der in-
tegrierte Workflow-Creator. Er erlaubt die selbststdndige Anpassung
der Client-Software nach individuellen Anforderungen — absolut an-
wenderfreundlich!

Zu den etwa 800 Kunden von Couplink zahlen neben Speditionen
und Entsorgern auch Unternehmen aus der (Spezial-)Logistik, dem
Kihl- und Schwertransport sowie Kurierdienste und weitere Service-
dienstleister. Namhafte Beispiele sind PreZero, Veolia, Riudinger
Spedition oder NOWEDA.

Als Innovationsfiihrer hat Couplink den Anspruch, wichtige Zukunfts-
technologien umgehend in seine Software einzubinden. So sind Be-
acons, Kl und Vernetzung schon lange fiir die Praxis realisiert und
werden immer weiter ausgebaut. Eine Tourenoptimierung und ein
Dispo-Center — beide vollstandig integriert — ergdnzen das Kom-
plett-Paket und heben die Telematik auf das nachste Level.

Integrierte Tourenoptimierung

Denn die Biindelung aller Funktionen in einer Anwendung bringt ent-
scheidende Vorteile. So meistern etwa Entsorger mit der Tourenopti-
mierung auch komplexe Herausforderungen wie die Gebietsplanung
oder die Organisation von Container-Touren ganz einfach. Die Ein-
beziehung historischer Daten von gefahrenen Touren eroffnen zu-
satzlich viel Potenzial zur Effizienzsteigerung. Im Arbeitsalltag not-
wendige Neuberechnungen erfolgen direkt in der Telematik selbst
und wahrend einer laufenden Tour.

Flexible Disposition

Der Funktionsumfang der Software wird sténdig weiterentwickelt. So
wurde aktuell auch das komfortable Dispo-Center optimiert. Es bietet
nun die Méglichkeit, Fahrzeuge direkt in der Telematik-L6ésung zu
disponieren. Auf einer interaktiven Zeitachse werden die Fahrzeuge
in Echtzeit angezeigt und kénnen bequem per Drag-and-drop ver-
schoben und umdisponiert werden. Jede Veranderung wird automa-
tisch auf die Endgerate der Fahrer Gbertragen, sodass diese ihre
Tour ohne Mehraufwand anpassen konnen.

Gamechanger transparente Lieferung

Uber die Standardschnittstelle des von Couplink mitgegriindeten
Verbands OpenTelematics ermdglicht die Telematik-Software von
Couplink die véllig unkomplizierte Anbindung aller Fahrzeuge — auch
von Subunternehmern. Zusétzlich kdnnen weitere detaillierte Infor-
mationen zu Standort, Temperatur oder Zustand der Giiter Uiber
Barcodes oder Sensoren an der Ladung transparent zur Verfligung
gestellt werden. Mit dieser L6sung erhalten auch mittelstandische
Logistiker und Entsorger einen entscheidenden Vorsprung im Kun-
denservice.

Erfahren Sie mehr liber Couplink unter:
www.couplink.de




(O DAKO

Firmenname: DAKO GmbH

Griindungsjahr: 1992
Geschaftsfiihrer: Thomas Becker

Ansprechpartner:

Paul Sitowski

Tel.: +49 (0)3641 22778 500
Fax: +49 (0)3641 22778 599

GroRe der Belegschaft: 140

Kontaktdaten:
DAKO GmbH
Briisseler Str. 22
07747 Jena

Tel.: +49 (0)3641 22778 500
Fax: +49 (0)3641 22778 599

www.telematics.dako.de
telematics@dako.de
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Leistungsprofil

Transporte digital vorausgedacht

Intelligente Software-Plattformen fir Transport- und Lieferunterneh-
men zu entwickeln, ist unsere absolute Leidenschaft seit 2005.
Dabei fokussieren wir uns auf Lésungen, die Prozesse im Fuhrpark
durchgéangig abbilden und unterstiitzen.

So werden alle am Transport Beteiligten spirbar entlastet, Kosten
gespart und Ressourcen geschont.

Produktiibersicht

TachoWeb: Fuhrparkmanagement- und Telematikplattform
DAKO drive und dispo: Transport-Apps

hybriLOG: Sendungsmanagement und Zustelllogistik

Wesentliche Funktionen

= Telematik

= automatische Tourenplanung

= digitale Abfahrtskontrolle

= Lenk- und Ruhezeiten

* Remote Download

= Auftragsmanagement

= Apps fir Disponenten und Fahrer
= mobile Fuhrerscheinkontrolle

= Sendungsmanagement

Vorteile

= direkt erreichbarer, hauseigener Support

= zukunftssicher mit eigener Innovationsabteilung

= hoher Anbindungsgrad durch zahlreiche Schnittstellen

= stetig wachsender Funktionsumfang

= anwenderorientierte Entwicklung nach SCRUM-Methode
= Datensicherheit durch hauseigenen Server

Anwendungsbereiche
Prozessoptimierung, Einhaltung der Gesetzesvorschriften, Fuhrpark-
sicherheit, Erweiterung des Serviceangebots

Hauptanwender

Speditionen, Transportunternehmen, Foodlogistiker, KEP-Dienstleis-
ter, Medienlogistiker, Disponenten, Fuhrparkleiter, Personaler, Lohn-
buchhalter, Verkehrsleiter, Werkstattmeister

Antrieb Innovation

DAKO versteht sich als Partner mit Innovationsanspruch. In For-
schungsprojekten in den Bereichen elektromobile Logistik, kiinstli-
che Intelligenz und neue Mobilitatskonzepte setzt sich DAKO des-
halb bereits jetzt mit den Herausforderungen fir den Transport der
Zukunft auseinander. Die Ergebnisse flieBen in unsere Lésungen
ein, so dass Anwender direkt von neuen Entwicklungen pro-
fitieren.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafiir internetfahig sein.
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idem @
telematics

Firmenname: idem telematics GmbH

Griindungsjahr: 1998

Geschéftsfiihrer: Jens Zeller, Thomas Piller
GroRe der Belegschaft: 75

Hauptsitz: Minchen

Niederlassungen: Ulm

Kontaktdaten:

idem telematics GmbH
Lazarettstr. 4

80636 Miinchen

Tel.: +49 (0)89 720 1367-0
Fax: +49 (0)89 720 1367-29

info@idemtelematics.com
www.idemtelematics.com
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Leistungsprofil

idem telematics - connecting all road transport

Die europaweit fiihrende Telematik, die im Transport einfach
alles verbindet — und so aus Daten eine Uberholspur macht.
Als fuhrender Telematikpartner Europas unterstutzt idem telematics
Speditionen, Flottenbetreiber und Verlader darin, ihr Kerngeschaft
auf Grundlage von Daten kontinuierlich zu verbessern. Damit kén-
nen sie ihre Profitabilitdt und Wettbewerbsfahigkeit sowie die Zufrie-
denheit ihrer Kunden steigern — unkompliziert, unabhangig, flotten-
sowie herstelleriibergreifend, und das alles unabhéngig von der Un-
ternehmensgréRe. Mit der Zusammenfihrung der Informationen von
Fahrzeugen, Fahrern und Fracht bietet idem telematics ein intelli-
gent durchdachtes Komplettsystem, das die Transparenz und Wirt-
schaftlichkeit im gesamten Logistikprozess signifikant erhdht. Das
Konzept ist einzigartig, da es die Vielfalt an Fahrzeug-Konstellatio-
nen einfach und Ubersichtlich macht. Die individuell buchbaren
Funktionen agieren perfekt miteinander: Alle Beteiligten bekommen
die gewiinschte Information genau zum jeweils richtigen Zeitpunkt
zur Verfugung gestellt.

Herstelleriibergreifende -Plattform cargofleet 3

idem telematics hat sich mit dem Prinzip der Systemoffenheit als eu-
ropaischer Marktfiihrer etabliert: Das Telematik-Portal cargofleet 3
vernetzt nicht nur sdmtliche Fahrzeugtypen und Transportanwen-
dungen, sondern unterstutzt auch unterschiedliche Transportmana-
gementsysteme und sogar Eigenanwendungen der Speditionen. Die
dazugehdrige Hardware hat idem telematics drastisch vereinfacht
und gleichzeitig den Standardumfang neu definiert.

Innovative Trailer Telematik

Mit der TC Trailer Gateway Familie, bestehend aus der neuen TC
Trailer Gateway BASIC und der TC Trailer Gateway PRO, gehen
zwei neue Gerate an den Start. Mit der neuen TC Trailer Gateway
BASIC erschliefl3t idem telematics jetzt das preissensible Standard-
Trailer-Segment wie beispielsweise Curtainsider und Kofferaufbau-
ten ohne dabei auf einen vielfaltigen Funktionsumfang in der neuen
Einstiegsklasse zu verzichten. Die neue TC Trailer Gateway PRO
setzt hinsichtlich Schnittstellen und Anwendungsbreite neue MaRsta-
be, die vor allem bei Lebensmittel- und Pharmatransporten gefordert
sind.

BASIC keine Kompromisse hinsichtlich Qualitat, Robustheit und
Funktionsumfang. Drahtlos-Schnittstellen fiir die Reifendruckuber-
wachung (TPMS), Bluetooth und WLAN sind auch in der neuen Ein-
stiegsklasse mit an Bord. Ebenso wie die elektronische Uberwa-
chung der Trailer-Bremsperformance (EBPMS). Der Einstieg in si-
cherheitsférdernde, spritsparende und datenbasierte Servicedienste
war noch nie einfacher. Auf diese Weise soll die Telematik von der
Sonderausstattung zum ,neuen Normal“ der Transportindustrie
avancieren. Fiihrende Trailerhersteller liefern ihre Fahrzeuge bereits
ab Werk mit TC Trailer Gateways von idem telematics.

Ob High-End oder Einstiegstelematik: Die TC Trailer Gateway Fami-
lie von idem telematics kann den Anforderungen entsprechend ein-
gesetzt und erweitert werden und sorgt daher auch in Mischflotten
unterschiedlicher Fahrzeughersteller fir reibungslosen Datenfluss.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- 1

fen. Ihr Telefon muss dafiir internetfahig sein. -



opheo

SOLUTIONS

Firmenname: Opheo Solutions GmbH
Geschéftsfiihrer: Dr. Stefan Anschiitz
Ansprechpartner: Marcus Hamacher
GroRe der Belegschaft: 50
Hauptsitz: Hamburg

Unternehmensvorstellung:

Die Opheo Solutions GmbH ist ein etabliertes und innova-
tives Software-Unternehmen aus Hamburg, das sich auf
die Entwicklung der Transportmanagement- und Dispositi-
onssoftware OPHEO spezialisiert hat. Im Jahr 2021 ist
Opheo Solutions aus der Muttergesellschaft initions AG
ausgegriindet worden und agiert seitdem am Markt als ei-
genstandige Gesellschaft.

OPHEQO ist ein digitaler Transportleitstand, mit dem sich
das Management von StraRBengiiterverkehren optimieren
lasst. Durch eine weitreichende Automatisierung der Lkw-
Disposition definieren wir die Tatigkeit des Disponenten
neu und sorgen fir Rahmenbedingungen, die diesen Ar-
beitsplatz auch fiir junge Mitarbeiter und Quereinsteiger
attraktiv machen.

Transportmanagement, Tourenoptimierung, ETA-Forecas-
ting und Telematik — das alles bietet OPHEO aus einer
Hand. Dank modernster Nutzerfihrung, praktischer
Drag-and-Drop-Funktionalitat, gepaart mit innovativen Fo-
recasting-Algorithmen, geben wir dem Lkw-Disponenten
ein wirkungsvolles Instrument fir eine effiziente Dispositi-
on an die Hand.

Kontaktdaten:

Opheo Solutions GmbH
Weidestr. 120A

22083 Hamburg

Tel.: +49 (0)40 414960-0
Fax: +49 (0)40 414960-11

www.opheo.com
info@opheo.com

Telematik | Branchenguide

Leistungsprofil
Software-Kernfunktionen:

OPHEQ ist eine modular aufgebaute Standardsoftware, mit der sich
alle Tatigkeiten in der Lkw-Disposition durchgangig digitalisieren und
automatisieren lassen. OPHEO enthalt Funktionalitaten zur:

Tourenplanung
= Das OPHEO Smart Planning mit flexiblem Regelwerk ist der intelli-
gente Co-Pilot fir jede LKW-Disposition

Tourenoptimierung

= Mit den Kl-basierten OPHEO Optimizern erstellen Disponenten op-
timierte Tourenplane auf Knopfdruck

= Die roadEngine ermdglicht Unternehmen eine vollstéandig autonom
operierende Disposition

ETA-Forecasting

= Intelligente Prognosealgorithmen ermdglichen der Disposition eine
Vorausschau in die Zukunft — bis zu 5 Stunden vorher wissen, was
bei den Lkw-Touren passieren wird

ETA-Tracking

= Der automatische Avis-Versand informiert Kunden aktiv tber be-
vorstehende Anlieferungen

= Die webbasierte Sendungsverfolgung informiert tiber Transportsta-
tus und Ankunftszeit, Uberall und jederzeit vom Kunden einsehbar

= Der Ankunftsmonitor informiert eigene Mitarbeiter im Lager und der
Produktion in Echtzeit Gber alle ankommenden Fahrzeuge

DigiTacho
= Live-Daten aus dem DigiTacho sorgen flr exakte Planung und zu-
verlassige ETA-Prognosen

Telematik
= Die Telematik-App OPHEO MOBILE bindet alle Fahrer in den digi-
talen Prozess ein

Da OPHEO sowohl fiir Industrie, Handel, Energie, Getranke, Logistik
und andere Bereiche die jeweils branchenspezifischen Besonderhei-
ten in der Disposition abbilden kann, ist OPHEO fir alle Unterneh-
men geeignet, die LKW im StraRenguterverkehr disponieren. Zu un-
serem Kundenkreis zahlen sowohl international tatige GroRkonzerne
wie auch mittelstandische Betriebe, wie z.B. Max Bdgl, Westfalen
AG, Fischer Weilheim, riha WeserGold, frischli, OTTO DORNER,
Gerdes+Landwehr sowie Weber Saint-Gobain.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- Eﬂ E
L

fen. Ihr Telefon muss dafiir internetfahig sein.
[=] g2
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NV

Logistic
Solutions

Firmenname: AM Logistic Solutions GmbH
Griindungsjahr: 1981

Vorstand: Royal Reesink
Geschéftsfiihrer: Norbert Golz
Ansprechpartner: Musa Cigdem

GroRBe der Belegschaft: cca. 100
Hauptsitz: Offenau

Niederlassungen: Dortmund

Kontaktdaten:

AM Logistic Solutions GmbH
Talweg 19

74254 Offenau

Tel.: +49 (0)7136 95750
Fax: - - -

www.amlogisticsolutions.de
mail@amlogisticsolutions.de
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Leistungsprofil

AM Logistic Solutions GmbH - die passende Lésung fiir Ihr
Lager

Lagerautomatisierung ist kein Selbstzweck — und jede Ware ist
anders. Deshalb beginnen wir Automatisierungsprojekte mit lhren
Zielen:

= schneller kommissionieren
= Platz sparen

= Ressourcen schonen

= flexibel arbeiten

Als Generalunternehmer fur Ihr automatisches Lager Ubernehmen
wir ab der Planung die gesamte Koordination fir Sie. Wir kennen
uns aus mit allen aktuellen Technologien, identifizieren uns leiden-
schaftlich mit lhren Zielen und finden innovative Lésungen, die opti-
mal zu lhrem Bedarf passen. Besonders stark sind wir in der Umset-
zung: zuverlassig, schnell und flexibel. Damit lhr Lager lauft!

Wir leben smarte Intralogistik

Wir sind Marktfihrer fur AutoStore-Systeme in der DACH-Region mit
einem Marktanteil von tber 50 Prozent und mehr als 80 abgeschlos-
senen Projekten. Darunter sind auch die weltweit erste sowie die
groRte doppelstdckige AutoStore-Anlage.

Lernen Sie uns kennen!

Produktportfolio

. AutoStore

. Regalbediengerate

. Férdertechnik

. Shuttle-Systeme

FTS

Roboter

. Steuerung & Software
. Wartung & Service

. Retrofit

©oONDOTAWN

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem .
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein. EI

[=]

[=1




.e-++-infraserv

. logistics

Firmenname: Infraserv Logistics GmbH
Griindungsjahr: 2001

Geschiftsfiihrer:
Dr. Andreas Brockmeyer
Dr. Klaus Alberti

Hauptsitz: 65933 Frankfurt am Main
Jahresumsatz: 75 Mio €

Lagerflache: 120.000 Palettenstellplatze

Erweiterung ab 2022, zusatzliche
21.500 Gefahrstoffplatze

Niederlassung:
86368 Gersthofen

Kontaktdaten:

Infraserv Logistics GmbH

Sven Frerick, Leiter Marketing & Vertrieb
Stroofstrasse 27

65933 Frankfurt am Main

Tel.: +49 69 305-44010
Fax: +49 69 305-80164

www.infraserv-logistics.com
sven.frerick@infraserv-logistics.com

IECOMING SOON 2022
NEUES GEFAHRSTOFFLAGER

IN FRANKFURT AM MAIN

- ENPUAVESIRE LA
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Leistungsprofil

Infraserv Logistics - intelligente Logistiklosungen fiir ihre
Gefahrstoffe und Gefahrgiiter an zentralen Standorten in
Deutschland.

Unsere Logistikexperten begeistern Sie mit einem zentralen Stand-
ortvorteil und umfangreichen Services sowie Lagerungsmaglichkei-
ten mit Schwerpunkt Gefahrstoff fur Inre Chemie-, Pharma- sowie
Health-Care-Logistik.

Infraserv Logistics ist ein Unternehmen der Infraserv Hochst-Gruppe
mit Hauptsitz in Frankfurt am Main

Unsere Leistungsbereiche:

Lagerung verpackte Ware
= 120.000 Pallettenplatze
= Wirkstofflagerung
= Gefahrstofflagerung
= Lagerklassen gem. TRGS 510 von 2 — 6 und 8 — 13, WGK 1-3
= Temperaturgefiihrte Lagerung im Temperaturbereich
von 2 bis 8 °C und im Bereich zwischen 15 bis 25 °C
= Erweiterung ab 2022, zusatzlich 21.500 Gefahrstoffplatze

Lagerung Bulk-Ware
= Tanklager und Hafenlogistik (Trimodal)
= Container Terminal

Transport

= LKW Transporte

= Bahntransporte

= Entwicklung und Implementierung von Frachtkonzepten
= Tendermanagement

= Tracking & Tracing / Eventmanagement

Beratung & Schulung

= Sicherheit & Gefahrgut

= GxP

= Qualitatsmanagement und Lean Methoden

Zoll

= Import-/ Exportzollabwicklung

= Lieferantenerklarungsmanagement

= Warenursprung & Praferenzen

= INTRASTAT Meldewesen

= Behdérden-, Bewilligungsmanagement

Service

= Um- und Abfiillung (Feststoffe und Flussigkeiten)
= Laborversorgung

= Musterabwicklung

= Bedarfsgerechte Verwiegung (Chargierung)

» Kommissionierung und Konfektionierung

= Site Services

lhr direkter Zugang zu mehr Information tliber
QR-Code:
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KNAPP

Firmenname: KNAPP AG

Griindungsjahr: 1952

Vorstand:

Gerald Hofer (CEO)
Franz Mathi (COO)
Christian Grabner (CFO)

Geschiftsfiihrer:
Heimo Robosch
Bernhard Rottenblcher

Ansprechpartner:
Heimo Robosch, KNAPP AG
Gerhard Weigand, KNAPP Deutschland GmbH

GroRe der Belegschaft: 5.500
Hauptsitz: Hart bei Graz, Osterreich
Jahresumsatz: 1.06 Milliarden Euro

Tochtergesellschaften:

KNAPP Deutschland GmbH

Dirkopp Férdertechnik GmbH

KNAPP Smart Solutions GmbH

KHT Kommissionier- und Handhabungstechnik GmbH
ISS Automation GmbH

Kontaktdaten:

KNAPP AG
Glnter-Knapp-Strale 5-7
8075 Hart bei Graz

Tel.: +43 (0)504 952-0
Fax: - - -

www.knapp.com
sales@knapp.com
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Leistungsprofil
Innovation seit 1952

Innovation liegt in unserer Unternehmens-DNA. Dabei folgen wir
unserem Leitsatz making complexity simple. Denn unser Ziel ist es,
einfache, effiziente, sichere und wirtschaftliche Technologien und
Automatisierungslésungen fir die gesamte Wertschépfungskette zur
Verfligung zu stellen.

Partner fiir intelligente Wertschopfungsketten

Wir bieten intelligente Automatisierungslésungen inklusive Software
fur die gesamte Wertschdpfungskette: von Produktion tber Distribu-
tion bis zum Point-of-Sale. Insbesondere fir die Bereiche Gesund-
heitswesen, Textil und Mode, Handel, E-Commerce und Omnichan-
nel-Retail, Lebensmittelhandel und Produktion. Wir leben und lieben
Logistik und verstehen uns als Partner der Industrie. Deswegen
liefern wir keine Lésungen von der Stange, sondern erarbeiten ge-
meinsam mit lhnen eine individuelle Automatisierungslésung, die auf
lhre logistischen Anforderungen und Wachstumsziele abgestimmt
ist.

Intelligente Automatisierungslésungen

Ob kleines Start-up oder multinationaler Konzern — zahlreiche Unter-
nehmen aus der ganzen Welt vertrauen auf unsere Kompetenz.
Rund 3.000 intelligente Automatisierungslésungen sind weltweit in
Betrieb und optimieren die logistischen Prozesse unserer Kunden.
Unsere gesamtheitlichen Leistungen umfassen:

= Consulting

= Sales & Design Engineering
= Projektmanagement

= Produktion

= Montage & Inbetriebnahme
= Customer Service & Support

Auszug aus den Referenzen

Retail/E-Commerce (Marks & Spencer, Schukat, John Lewis
Partnership, Boots, wehkamp.nl, mall.cz, Vente Privée, Zalando),
Lebensmittel (Auchan, Edeka, SPAR, REWE, Migros, Bahlsen,
Kaiser's Tengelmann, Shoprite, Walmart), Fashion (Adidas, Asos,
Bader, Hugo Boss, Clarks, Clinton, Brax, Bonita, Bader, Marc Cain,
Olymp, Leder & Schuh, Next, Nike, Klingel, Celio, Van de Velde),
Optik (Alcon, Luxottica, Ciba Vision), Kosmetik (Amorepacific, Avon,
Betterway, Parfum Christian Dior, L’Oreal, Wella, Oriflame, Roche,
Yves Rocher), Biroartikel (Fnac, PBS Logitek, Quantore),
Werkzeuge (Kramp, Grene, Wiirth, WASI, Hahn & Kolb, Ceratizit,
Rensa, British Gas), Automotive (Airbus, VW, Porsche,

Pankl Racing)

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein.




Linde Material Handling

Zintle

Firmenname: Linde Material Handling GmbH

Griindungsjahr: 1904
Geschiftsfiihrer:

Andreas Krinninger (CEO)
Christophe Lautray
Christian Harm

Hauptsitz: Aschaffenburg

Kontaktdaten:

Linde Material Handling GmbH
Carl-von-Linde-Platz

63743 Aschaffenburg

Tel.: +49 (06021 99-0
Fax: +49 (0)6021 99-1570

www.linde-mh.de
info@linde-mh.de

Intralogistik und Lagertechnik | Branchenguide

Leistungsprofil

Die Linde Material Handling GmbH, ein Unternehmen der KION
Group, ist ein weltweit agierender Hersteller von Gabelstaplern und
Lagertechnikgeréaten sowie Anbieter von Dienstleistungen und
Lésungen fur die Intralogistik. Mit einem Vertriebs- und Servicenetz-
werk in mehr als 100 Landern ist das Unternehmen in allen wichti-
gen Regionen der Welt vertreten. Ein Netzwerk von mehr als 8.500
Servicetechnikern sorgt fir die maximale Verfligbarkeit von Fahrzeu-
gen und Lésungen, und eine weltumspannende Ersatzteillogistik er-
maoglicht die Versorgung mit Ersatzteilen innerhalb von 24 Stunden.

Produkt- und Dienstleistungsangebot

Fir seine Kunden entwickelt Linde Material Handling hochleistungs-
fahige Losungen fir die Intralogistik. Die Grundlage dafir sind
Elektro- und Dieselstapler, Lagertechnikgerate, Hubwagen, Software
fur das Flottenmanagement, Automatisierungslésungen, Fahreras-
sistenzsysteme, Finanzierungsangebote sowie Dienstleistungen
rund um den Stapler und die Ausbildung der Bediener. Das Produkt-
portfolio umfasst rund 80 Baureihen, hinzu kommen unzahlige Vari-
anten und Ausstattungsoptionen. Auf Basis dieses Baukastensys-
tems fertigt Linde fiir jeden Anwender auf seine Anforderungen beim
Transportieren, Lagern, Kommissionieren und Stapeln zugeschnitte-
ne Fahrzeuge und Flotten.

Kernkompetenzen

Fur noch mehr Effizienz, Verfligbarkeit und Produktivitat sorgen Digi-
talisierung und Vernetzung. Die neuen Frontstapler im Traglastbe-
reich von 2,0 bis 3,5 Tonnen sind voll vernetzt, sammeln, empfan-
gen und senden als ,Digital Trucks" Daten und avancieren zu Mana-
gern fiir Prozesse, betriebliche Sicherheit, Energiemanagement und
Automatisierung. Linde MH unterstiitzt seine Kunden bei der Nut-
zung dieser vielfaltigen Innovationen und Optimierungen.

Ein Beispiel dafir sind die neuen Elektro-Stapler Linde X20 — X35 im
Traglastbereich von 2,0 bis 3,5 Tonnen. Sie sind jetzt ebenso leis-
tungsstark und robust wie die Linde-Hydrostaten — im Innen- wie im
Aufenbereich — und verbinden diese mit den Umweltvorteilen des
Batteriebetriebs. Mehr Sicherheit schafft das optionale Fahrerassis-
tenzsystem ,Linde Motion Detection”: Sensoren registrieren Bewe-
gungen im Rickraum des Staplers und verhindern ein Rickwarts-
fahren des Staplers, wenn sich dort Personen oder Fahrzeuge auf-
halten.

Zukunftsorientiert

Seit 2012 arbeitet Linde MH an einer systematischen und umfassen-
den Nachhaltigkeitsstrategie. Der Fokus liegt sowohl auf dem eige-
nen Wirtschaften als auch auf den hergestellten Produkten und L6-
sungen. 2020 erhielt der Warenumschlagspezialist erneut eine Gold-
medaille von EcoVadis fiir die erreichten Leistungen im Bereich Cor-
porate Social Responsibility.

Linde MH hat im Jahr 2021 mit dem X20 — X35 eine
neue Generation an Elektro-Staplern gelauncht, die
fiir Xtreme Leistung stehen.

VerkehrsRUNDSCHAU Who is Who Logistik 2022
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=STILL

Firmenname: STILL GmbH
Griindungsjahr: 1920

Brand Management:

Frank Muller

Senior Vice President Brand Management /
Sales & Service Steering STILL EMEA

GroRe der Belegschaft: rund 9.000 MA
Hauptsitz: Hamburg

Jahresumsatz: 2.135,6 (2018)

Produktionsstatten:

Hamburg (DE), Reutlingen (DE), Geisa (DE), Luzzara (IT),
Xiamen (China), Chatellerault (FR), Indaiatuba (BR)

LinkedIn: https://www.linkedin.com/company/still-gmbh/
Xing: https://www.xing.com/pages/stillgmbh

YouTube: https://www.youtube.com/c/STILLDeutschland
Instagram: https://www.instagram.com/stillintralogistics/

Kontaktdaten:
STILL GmbH
Berzeliusstralle 10
22113 Hamburg

Tel.: +49 (0)40 7339-2000
Fax: +49 (0)40 7339-2001
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Leistungsprofil

STILL bietet maRgefertigte innerbetriebliche Logistikldsungen und
realisiert das intelligente Zusammenspiel von Gabelstaplern und La-
gertechnik, Software, Dienstleistungen und Service. Was Firmen-
grunder Hans Still 1920 mit viel Kreativitat, Unternehmergeist und
Qualitat auf den Weg brachte, entwickelte sich schnell zu einer welt-
weit bekannten und starken Marke. Heute sind allein rund 9.000
qualifizierte Mitarbeiter aus Forschung und Entwicklung, Produktion,
Vertrieb und Service daran beteiligt, die Anforderungen der Kunden
Uberall auf der Welt zu erflllen. Der Schlissel fir den Unterneh-
menserfolg sind hocheffiziente Produkte, die von branchenspezifi-
schen Komplettangeboten, fiir grof3e und kleine Betriebe, bis hin zu
computergestltzten Logistik-Programmen fir effektives Lager- und
Materialflussmanagement reichen.

STILL ist etablierte Premium-Marke, Innovationsfiihrer und zuverlas-
siger Partner fur lhre Intralogistik. Um jedem Kunden eine individuell
auf ihn zugeschnittene passgenaue Losungen anbieten zu kdnnen,
bietet STILL ein breites Portfolio an Fahrzeugen, Systemen und Be-
ratung, das sich wie folgt zusammensetzt:

= Neufahrzeuge

= Miet- und Gebrauchtfahrzeuge

= Service

= Automatisierte & autonome Fahrzeuge
= Fahrerassistenzsysteme

= Flottenmanagementsysteme

= Beratung

= Finanzierungsmaglichkeiten

Seit 100 Jahren steht der Erfolg unserer Kunden fiir uns im Mittel-
punkt. Die individuellen Bedirfnisse zu verstehen und mit Ideen-
reichtum und Innovationskraft zu beantworten, treibt uns an. Als lei-
denschaftliche Vorwartsdenker entwickeln und realisieren wir maR3-
gefertigte Intralogistikldsungen, deren Mehrwert tber die Summe ih-
rer Teile hinausgeht. Komplettldsungen aus einer Hand - Fiir unsere
Kunden erfinden wir die Zukunft!

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit Inrem E ; E
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- a
fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein.



Stocklin

Home of Intralogistics

Firmenname: Stocklin Logistik AG
Griindungsjahr: 1934

Geschéftsfiihrer: Urs Gritter

GroRe der Belegschaft: Weltweit ca. 500

Unternehmensprofil

Seit 1934 ist die Schweizer Stécklin-Gruppe weltweit Ihr
kompetenter Partner fiir innovative und kundenspezifische
Logistiklésungen.

Als international erfahrener Systemintegrator von Intra-
logistiksystemen begleiten wir unsere Kundschaft bereits
bei der Planung und Projektierung bis hin zur Lieferung
schlisselfertiger Gesamtsysteme. Mit unserer vorwiegend
eigenen Produktion sind wir in der Lage, Forder- und
Lagersysteme fir verschiedenste Ladetrager sowie Flur-
forderzeuge anzubieten, die dazu beitragen lhre Wett-
bewerbsfahigkeit langfristig und nachhaltig zu starken.

Kontaktdaten Schweiz:
Stocklin Logistik AG
Home of Intralogistics
Wahlenstrasse 161
CH-4242 Laufen

Tel.: +41 61 7058111
www.stoecklin.com
info@stoecklin.com

Kontaktdaten:

Stocklin Logistik GmbH
Home of Intralogistics
Untere Industriestraf3e 20
57250 Netphen

Tel.: +49 2713 1793-0
Fax: +49 2713 1793-100

www.stoecklin.com
info-de@stoecklin.com
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Leistungsprofil

Unsere Kernkompetenzen

Die Stocklin Logistik AG, mit Hauptsitz und eigener Produktion in
Laufen, bietet seit mehr als 80 Jahren innovative Lésungen fur die
innerbetriebliche Logistik an. Das Produktportfolio umfasst konven-
tionelle Handhubwagen, Férdersysteme, Regalbediengerate fiir jeg-
liche Ladetrager bis hin zu schlisselfertigen Gesamtsystemen sowie
Materialfluss- und Lagerverwaltungssoftware. Als Generalunterneh-
mer realisiert Stocklin ganzheitliche Lésungen fir den kompletten In-
tralogistikbereich.

Weltweit stehen 500 Mitarbeiter fiir Fragen rund um die innerbetrieb-
liche Logistik zur Verfligung. Durch die stetige Weiterentwicklung der
Produkte und Systeme ist Stocklin in der Lage, modernste Technolo-
gien mit hochwertigen Materialien und effizienten L&sungen zu verei-
nen und individuell an lhre Bedurfnisse und den Materialfluss anzu-
passen. Mehr als 1100 installierte Gesamtsysteme rund um den Glo-
bus zeigen den Erfolg der wirtschaftlichen und erfolgreichen Arbei-
ten von Stocklin.

Stocklin hat sich dazu verpflichtet, Produkte nach dem Prinzip "Qua-
litdt von Personen fiir Personen" zu produzieren. Dies zeigt sich
nicht nur in den Produkten und Serviceleistungen, sondern auch in
der nachhaltigen Produktion und dem schonenden Umgang mit den
vorhandenen Ressourcen.

Nehmen Sie mit uns Kontakt auf. Bei Fragen rund um den innerbe-
trieblichen Materialfluss ist eine umfassende Beratung von kompe-
tenten Mitarbeitern garantiert.

Offnungszeiten Empfang

Montag bis Freitag 7.30 durchgehend bis 17.00 Uhr

Besondere Offnungszeiten

Servicedesk 24h/7 Tage die Woche erreichbar

Unser breites Portfolio umfasst:

Forder- und Lagertechnik

= Generalunternehmer fiir Logistiksysteme

= Schlusselfertige Gesamtsysteme fir alle Arten von Ladetragern

= Neuanlagen

= Modernisierungen

= Anlagenerweiterungen

= Temperaturgefuhrte Lagersysteme (Raumtemperatur und
Tiefkihlbereich)

= Forderanlagen und Regalbediengeréte fiir alle Arten von
Ladetragern

= Entwicklung und Implementierung von Lagerverwaltungs- und
Materialflusssoftware inkl. Visualisierung

= Lifetime-Support (Kundendienst, Wartung, Service, Servicedesk
24]7)

Flurforderzeuge

= Handgabel-Hubwagen

= Elektrostapler

= Frontstapler

= Ex-geschitzte Stapler ATEX

= Spezialausfiihrungen

= Edelstahlausfiihrungen Hygieneschutz
= Verladebleche

= Flottenmanagement

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein.
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Flicgl

TRAILER

INNOVATING FOR YOU

Firmenname: Fliegl Fahrzeugbau GmbH
Griindungsjahr: 1991
Geschéftsfiihrer: Helmut Fliegl

GroRe der Belegschaft:
250 Beschaftige am Standort Triptis, 850 europaweit

Hauptsitz: Triptis (Thuringen)

Niederlassungen:
Europaweite Produktions- und Vertriebsstandorte

Kontaktdaten:

Fliegl Fahrzeugbau GmbH
Oberpdlinitzer Strale 8
07819 Triptis

Tel.: +49 (0) 36482 830-0
Fax: +49 (0) 36482 830-60

www.fliegl-fahrzeugbau.de
triptis@fliegl-fahrzeugbau.de
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Leistungsprofil
Der Trailer-Standard der Zukunft.

Fliegl setzt auf nachhaltige und bis ins Detail durchdachte Fahrzeug-
konzepte, die Unternehmungen noch profitabler machen. Praxis-
tauglichkeit spielt dabei eine wesentliche Rolle, denn auf das Hand-
ling kommt es an. Nur gewichtssparende Lésungen mit hoher
Investitionssicherheit und Fokus auf Nachhaltigkeit sind zukunfts-
weisend.

Fliegl Trailer sind zuverlassig und wirtschaftlich. Leichtbau besitzt
einen hohen Stellenwert, so dass Fliegl Trailer bei Leergewichten
Spitzenwerte erzielen - zugunsten von Nutzlast und CO2 AusstoR.
500 bis 1000 kg Nutzlastvorteil bringt der Fliegl Gardinensattel z.B.
gegenulber anderen auf die StralRe.

Bereits in der Basisversion setzen wir auf eine einfache, sichere
Bedienung und verzichten auf stéranfallige Elektronik. Schon bei der
Produktion achten wir auf Nachhaltigkeit. Rahmen und Fahrzeugteile
werden z.B. in einer hocheffizienten Anlage 6kologisch lackiert.
Ohne energieintensive Einbrennvorgénge. Die kompletten
Fahrzeugkonzepte sind bis ins Details im Sinne der Nachhaltigkeit
durchdacht.

Das heiBt Trailer Effizienz fiir uns:
= 10 % weniger Gewicht
= 10 % weniger Diesel

= 10 % weniger CO2

Produkte

Wir fertigen Trailer fur alle Einsatzzwecke und Transportaufgaben im
Logistik-, Speditions- und Baugewerbe:

= Gardinensattel

= Sattelkipper

= Tieflader

= Containerchassis
= Schubboden

= Fahrgestelle

= Tandemanhanger
= Plateaus

und viele mehr.

Wir bieten unseren Kunden ein umfassendes, konsequent praxisori-
entiertes Servicepaket. Damit gibt es ihnen genau die Sicherheit, die
sie dringend benétigen. Europaweit und rund um die Uhr. Diese
Bausteine gehéren dazu:

= Riesiges Servicenetzwerk mit 8.000 Partnerwerkstatten europaweit
= 24h-Pannenhotline: 00800 57 87 87 66
= Ersatzteilversorgung im Fliegl Trailer Center
= Wartung und Reparatur in der eigenen Werkstatt
= LKW-Waschanlage am Standort Triptis
= Fahrzeugvermietung (www.rps-trailer-rental.com)
= GroRRes Angebot an Gebrauchtfahrzeugen im Trailerpool
Fliegl Direct



K Kdassbohrer

Firmenname: Kassbohrer Fahrzeugwerke GmbH
Griindungsjahr: 1893

Geschiftsfiihrer:
Deriin Unliier
derun.unluer@kaessbohrer.com

Ansprechpartner:

Mehmet Onen

Head of Key Account Management
mehmet.onen@kaessbohrer.com
M +49 1522 484 68 13

Niederlassungen:

Kéassbohrer Sales GmbH (Deutschland)
Kéassbohrer Trailer Um GmbH (Deutschland)
Kaessbohrer France SAS (Frankreich)
Kaessbohrer ltalia srl (Italien)

Kaessbohrer Ibérica S.L.U. (Spanien)
Kaessbohrer Polska Sp. Z.0.0 (Polen)
ObLLecTBO € OrpaHNYEHHON OTBETCTBEHHOCTLIO
"Keccbopep" (LLC Kaessbohrer) (Russland)

Kontaktdaten:

Kassbohrer Fahrzeugwerke GmbH
Siemensstralle 74

47574 Goch

Tel.: +49 (0)2823 97210
Fax: +49 (0)2823 9721-21

www.kaessbohrer.com
Customer care: 00 800 527 72 647 37

SNce 1893

GO INTERMODAL!
‘www.kaessbohrer.com

BTy
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Leistungsprofil

Kassbohrer wurde 1893 gegriindet und ist einer der fihrenden Auf-
liegerherstellern in Europa mit der breitesten Produktpalette, um die
Bedurfnisse seiner Kunden in mehr als 55 Landern zu erfiillen.
Kassbohrer verfugt uber Produktionsstatten in Deutschland, Russ-
land und der Tirkei und hat 8 Hauptsitze in ganz Europa.

Als Erfinder des Konigszapfens anderte Kassbohrer 1931 den Weg
im Aufliegerbau und auch heute noch hat Forschung und Entwick-
lung bei Késsbohrer oberste Prioritat. Unter dem Motto ,Enginuity*,
Késsbohrer ist der Gewinner des Trailer Innovation Awards 2017 in
der Kategorie "Safety", Trailer Innovation Award 2019 in der Katego-
rie "Chassis", Trailer Innovation Award 2021 in der Kategorie "Com-
ponents”, und ist der zweitplatzierte Gewinner der Kategorie "Body"
sowie "Smart Trailer".

Produktpalette

Als Hersteller des ersten Tiefladers mit 12 Tonnen Fassungsvermo-
gen im Jahr 1934 und des ersten Tanksattelaufliegers in den friihen
30er Jahren bietet Késsbohrer seinen Kunden in den jeweiligen Sek-
toren auch heute noch die breitesten effizientesten und robustesten
Produkte an.

= Planenauflieger - Die Planenauflieger-Serie umfasst Standard-,
Coil-, Leicht-, Mega- und Aircargo-Modelle fir den Stlickguttrans-
port,

= Plateauaufliegern - Entwickelt mit sicherer und leichter Konstrukti-

on fiir eine maximale Ladekapazitat

Container Chassis - Robuste und effiziente Fahrzeuge, einschliel3-

lich des preisgekronten K.SHG AVMH

= Wechselbehalter - Mit dem leichtesten Wechselbehalter auf dem

Markt K.SWAU CL und dem ersten und einzigen 45-FuR-Coil-

Wechselbehalter K.SWAU CC zur Vervollstandigung der intermo-

dalen Produktpalette

Kuhlkoffer - Entwickelt, um den besten Schutz bei allen Wetterbe-

dingungen zu bieten

= Koffer - Konzipiert flr die betriebliche Effizienz im Allround-Fracht-

verkehr

Siloauflieger - Preisgekrontes Sortiment von héchster Qualitat, Si-

cherheit und Effizienz - 30-90 m? kippbare und nicht kippbare Silos

fur Ihre individuellen Anforderungen

Tankauflieger - Entwickelt fir den leichtesten und sichersten

Transport flissiger Guter wie Lebensmittel, gefahrliche Guter, Che-

mikalien und Abfall

Tiefbett - Vorstellung einer ausziehbaren und nicht ausziehbaren

Tiefbettserie mit sowohl selbstlenkenden als auch hydraulisch ge-

lenkten Achsen fur alle Transportherausforderungen in der Katego-

rie unter 120 Tonnen

= Kipper - Sortiment aus Stahl und Aluminium, entwickelt fiir Zuver-
lassigkeit und Robustheit unter anspruchsvollen Bedingungen

= Spezielle Fahrzeuge - Entwickelt, um die beste Losung fiir den
Transport von Nutzfahrzeugen zu bieten

Value Added Services

Neben Fahrzeugen hdchster Qualitat bietet Késsbohrer seinen Kun-
den auch Mehrwertdienste mit 24-Stunden-Ersatzteilen, Qualitats-
Kundendienst in seinen Uber 590 Servicestellen in Europa und
Russland, K-Advance Care Service- und Wartungspakete bis zu 5
Jahren sowie K-Finance Services in Zusammenarbeit mit fihrenden
Finanzunternehmen.
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SCHIVIITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.

Firmenname: Schmitz Cargobull AG
Griindungsjahr: 1892

Vorstand:

Andreas Schmitz (Vorsitzender)
Boris Billich

Andreas Busacker

Michael Grund

Roland Klement

Dr. Glinter Schweitzer

Ansprechpartner:

Boris Billich
Vertriebsvorstand

Telefon 02558 / 81 - 12 20
Telefax 02558 / 81 - 13 60

GroRe der Belegschaft: 5.700
Hauptsitz: Horstmar

Niederlassungen:

Tochtergesellschaften und Vertriebsniederlassungen
in ganz Europa, dem Nahen und Mittleren Osten,
Australien, Afrika

Kontaktdaten:
Schmitz Cargobull AG
BahnhofstralRe 22
48612 Horstmar

Tel.: +49 (0)2558 81-0
Fax: +49 (0)2558 81-500

www.cargobull.com
info@cargobull.com
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Leistungsprofil

Mit einer Jahresproduktion von ca. 42.500 Fahrzeugen und etwa
5.700 Mitarbeitern ist die Schmitz Cargobull AG Europas fihrender
Hersteller von Sattelaufliegern, Anhangern und Motorwagenaufbau-
ten fur temperierte Fracht, General Cargo sowie Schuttguter. Im Ge-
schaftsjahr 2020/2021 wurde ein Umsatz von fast 1,74 Mrd. Euro er-
zZielt. Als Vorreiter der Branche entwickelte das Unternehmen aus
dem Munsterland friihzeitig eine umfassende Markenstrategie und
setzte konsequent Qualitatsstandards auf allen Ebenen: von der
Forschung und Entwicklung tber die Produktion bis hin zu Service-
Vertragen, Trailer-Telematik, Finanzierung, Ersatzteilversorgung und
Gebrauchtfahrzeughandel. Schmitz Cargobull verfiigt derzeit Giber elf
industrielle Fertigungsstatten. Absatzmarkte sind alle europaischen
Lander, einschlieRlich Zentral- und Osteuropa, der Nahe und Mittlere
Osten, China, Australien und Afrika.

Schmitz Cargobull liefert Trailer fiir den sicheren und effizienten
Transport:

= Sattelkoffer

= fUr den Tiefkhl-, Frischdienst und Trockenfrachttransport

= mit integrierter Telematik ab Werk

= mit Schmitz Cargobull Transportkaltemaschine

= Sattelcurtainsider
= fir "General Cargo" und gewerbliche Fertigwaren (Stahl, Papier,
Getranke) mit integrierter Telematik ab Werk

= Sattelkipper
= mit optimiertem Eigengewicht und optionaler Thermoisolierung fur
Schittgiter aller Art

= Motorwagenaufbauten

= Motorkofferaufbau und Zentralachskoffer als Durchladezug fir
den City-Verteilerbereich und Nahverkehr

= Motorkipper und Zentralachs-Kipper fir den Transport von
Schuttgiitern aller Art auch thermoisoliert

= Fahrgestelle und Boxen

= Sattelcontainer-Fahrgestelle fiir den See-Container Transport

= Anhdnger-Wechselfahrgestelle und Zentralachs-Wechselfahr-
gestelle fur den intermodalen Transport kurzer Wechselbehaltern

= Wechselbox W.BO fiir den Trockenfracht-Transport mit vielfalti-
gen Ausstattungsmaoglichkeiten

Mit einem kompletten Paket maRRgeschneiderter Dienstleistungen
"rund um den Trailer" ermdglicht Schmitz Cargobull optimierte Total
Cost of Ownership (TCO)
= Schmitz Cargobull Finance
bietet Finanzierung, Leasing und Mietkauf
= Schmitz Cargobull Parts & Services
sorgt mit Ersatzteilwesen und Reifenservice sowie Reparatur und
Wartung fir Service rund um die Uhr an 365 Tagen
= Schmitz Cargobull Telematics
fur Transparenz und Vernetzung
= Schmitz Cargobull Trailer Store
handelt mit erstklassigen Gebrauchtfahrzeugen

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein.




TotalEnergies

Firmenname: TotalEnergies Marketing Deutschland
GmbH

Griindungsjahr: 1955 (Deutschland)

Geschéftsfiihrer: Christian Cabrol (Deutschland)

GroRe der Belegschaft: ca. 4.000 Mitarbeiter in Deutsch-
land

Hauptsitz: Berlin (TotalEnergies)

Niederlassungen: rund 1.200 Tankstellen, 13 reg. Heiz-
6l-Kundenzentren sowie bundesweit div. Tochtergesell-
schaften

Firmenkurzportrat:

TotalEnergies ist ein Multi-Energie-Unternehmen, das
Energien auf globaler Ebene produziert und vermarktet:
Ol und Biokraftstoffe, Erdgas und griine Gase, erneuerba-
re Energien und Strom. Das Unternehmen ist weltweit in
mehr als 130 Landern aktiv. In Deutschland betreibt
TotalEnergies mit rund 1.200 Stationen das drittgroRte
Tankstellennetz. Im Bereich neue Energien fiir die Mobili-
tat betreibt TotalEnergies ein Netz von tber 2.000 Lade-
punkten firr Elektrofahrzeuge sowie Erdgas- und Wasser-
stofftankstellen.

Produktpalette/Leistungen:

Die Fleet Card ist die Tankkarte fiir alle Ausgaben rund
um lhre Fahrzeugflotte. Sie bietet ein breites Spektrum an
Services fir lhre uneingeschrankte berufliche Mobilitat:
ein hervorragendes nationales und internationales Tank-
stellennetz, bargeldlose Bezahlung von Kraftstoffen,
Maut-, Briicken- und Tunnelgebihren u.w.

Kontaktdaten:

TotalEnergies Marketing Deutschland GmbH
Jean-Monnet-StralRe 2

10557 Berlin

Tel.: +49 (0)30 20278722
Fax: +49 (0)30 20276785

www.fleet-card.de
cards.services@totalenergies.com
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Leistungsprofil

Starkes Tankstellennetz:

Mit der Fleet Card tanken Sie bargeldlos deutschlandweit an ca.
5.000 Tankstellen der Marken TotalEnergies und an Tankstellen un-
serer Kooperationspartner. Das Unternehmen verfiigt Giber ein her-
vorragendes Netz von TotalEnergies Stationen und Autohdfen an
den Bundesautobahnen. Europaweit wird die Fleet Card an rund
18.500 Stationen akzeptiert.

Flexible und individuelle Service- und Produktoptionen
Wahlen Sie lhre Serviceoptionen fur Kraftstoffe, Schmierstoffe, Au-

towaschen und Fahrzeugzubehdr im gewiinschten Leistungsumfang
fur jede Karte individuell. Produktgruppen, die von lhren Fahrern mit
der Fleet Card nicht bezahlt werden sollen, schlieRen Sie einfach
aus. Zum Schutz vor Missbrauch stellen Sie individuelle Wertelimits
in EURO oder Liter ein. Anomalien werden sofort erkannt und die
Transaktionen abgelehnt.

Kostenkontrolle und Transparenz mit dem Online-Kundenportal
Mit dem Online-Kundenportal kénnen Sie Ihre Fleet Cards in Echt-

zeit verwalten: Sie kdnnen jederzeit Karten sperren, |6schen, neu
bestellen, Limits eintragen, Transaktionen rechnungsunabhéngig
kontrollieren, diverse Verbrauchsanalysen erstellen und exportieren
sowie Rechnungen downloaden. Mit unserem Service verringern wir
lhren Verwaltungsaufwand und Sie haben alle Kosten im Blick- je-
derzeit.

Mautservice - Leistungsféhigkeit erhéhen und Grenzen ohne Auf-

wand passieren
Profitieren Sie mit der Fleet Card von der bargeldlosen Zahlung von

Maut-, Briicken- und Tunnelgeblhren und bleiben Sie europaweit
mit der Mautbox von TotalEnergies flexibel. Mit der PASSango Euro-
pa Mautbox kénnen Lastkraftfahrer schnell und sicher mit einer ein-
zigen On-Board-Unit grenzibergreifend Mautgebulhren entrichten.
Sie ist bereits heute zur Mautzahlung in Deutschland und folgenden
weiteren Landern zugelassen: Belgien (inkl. Liefkenshoektunnel),
Frankreich, Spanien, Portugal, Osterreich sowie (iber die Stérebaelt-
und Oresundbriicke. Nach Bedarf kann der Geolokalisierungsservice
EuroPilot in jeder PASSango Europa aktiviert werden und die Stand-
orte der Fahrzeugflotte zur Routenplanung und Kostenoptimierung in
Echtzeit gesteuert werden.

Schnelle Hilfe unterwegs mit dem Pannen- und BuRgeldservice
Im Falle einer Fahrzeugpanne, eines technischen Problems fernab

der Stammwerkstatt oder eines Bufigeldfalls unterwegs ist schnelle
und zuverlassige Hilfe gefragt, damit lhre Fahrer in kirzester Zeit
wieder mobil sind. Mit dem Pannen- und BuRgeldservice Mobility
Truck Assistance steht allen Fleet Card Kunden mit einem Lkw ber
3,5t jederzeit technische und rechtliche Hilfe in 45 Landern in Euro-
pa zur Seite. Zusatzlich kann ein Buchungsservice (Hotel, Taxi, etc.)
fur die Fahrer sowie eine Weitervermittlung an eine Werkstatt in der
Nahe des Fahrzeugstandortes in Anspruch genommen werden. Die-
ser Service steht Ihnen ohne Mitgliedsbeitrdge oder Abonnement-
kosten zur Verfligung.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-

fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein. q.H!l.
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BERGER

Firmenname: BERGER Fahrzeugtechnik Ges.m.b.H.

Ansprechpartner:

Maximilian Hunfeld Leiter Strategischer Vertrieb
Tel. +43 (0) 5338 8421 7110

Email M.Hunfeld@berger-ecotrail.com

Tobias Marian Leiter Vertrieb & Kundendienst
Tel. +43 (0) 5338 8421 7110
E-Mail: T.Marian@berger-ecotrail.com

Firmenkurzportrat

Eine Investition, die sich rechnet.

Bei BERGERecotrail bauen wir die leichtesten Sattelauf-
lieger am Markt mit nachhaltigem Erfolg. Unser Konzept
der Nutzlastoptimierung erméglicht dir bis zu 2,5 Tonnen
mehr Ware zu transportieren. Das reduziert deine Kosten
fur Sprit, Maut und CO2-Emissionen von bis zu 5 Tonnen
pro Trailer pro Jahr. Aufgrund von Nutzlasten weit jenseits
der 25 Tonnen, sowie reduzierten Kosten durch Spritver-
brauch und CO, lassen sich die Mehrkosten der BERGE-
Recotrail Fahrzeuge bereits nach ca. 2 Jahren amortisie-
ren.

Unsere Erfolgsformel:

Minimales Eigengewicht + Maximale Stabilitat =
Mehr Ertrag (Nutzlastoptimierung) & Weniger Kosten
(Sprit & CO2)

Kontaktdaten:

BERGER Fahrzeugtechnik Ges.m.b.H.
Rettenbach 10a

AT 6241 Radfeld

Tel.: +43 (0)5338 8421 7000
Fax: - --

www.berger-ecotrail.com
info@berger-ecotrail.com
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Leistungsprofil

ecoCONCEPT (Leistungen)

Nachhaltig erfolgreich

Unser Markenzeichen sind Sattelauflieger, die im wahrsten Sinne
des Wortes halten, was sie versprechen. Durch ihr geringes Eigen-
gewicht bei gleichbleibender Stabilitat profitierst du, indem du Kos-
ten senkst und deinen Ertrag steigerst. Zuséatzlich reduzierst du den
CO2-Ausstol deines Fuhrparks erheblich und gestaltest eine griine
Zukunft nachhaltig mit.

Deine Ertragschancen

Das verringerte Eigengewicht unserer Sattelanhanger senkt den
Treibstoffverbrauch, mindert den Verschleil? und senkt so deine Kos-
ten pro Fahrt. AuRerdem ermdglicht dir das minimierte Eigengewicht
des Aufliegers mehr Ware fiir deine Kunden zu transportieren. Auf-
grund der erhdhten Ladekapazitét jedes Trailers kannst du zusatzli-
che Kunden bedienen oder Fahrten einsparen. Die Betriebskosten
deines Fuhrparks sinken. Dein klarer Wettbewerbsvorteil am
Markt.

Spitzentechnologie in Leichtbauweise

Die Trailer von BERGERecotrail sind aufgrund unserer 25-jahrigen
Erfahrung in der Entwicklung einer einzigartigen Chassis-Technolo-
gie wesentlich leichter, stabiler und langlebiger als herkdmmliche
leichte Auflieger. Ein Merkmal dieser Spitzentechnologie ist das
Reuleaux-Dreieck. Es verbindet durch seine einzigartige Kontur ulti-
mative Leichtigkeit mit maximaler Stabilitat.

Als Technologiefuhrer liefern wir dir ein Produkt der Extra-Klasse.
Wir gelten in der Branche als Benchmark und setzen laufend neue
Entwicklungsstandards.

Produktneuheiten

ecoBOX®

Trockenkoffer in Leichtbauweise — Die neue ecoBOX® von BERGE-
Recotrail rollt mit einem Kampfgewicht von nur 4,8 t Giber die Strale.
Mit diesem Trailer steigen wir in das boomende Marktsegment ,E-
Commerce” ein. Der Einachs-Sattelauflieger mit 12 Tonnen Achslast
eignet sich natirlich auch fiir den Transport von Mobeln, Kleidung
oder weiflder Ware.

ecoSPECIAL4®

GrolRRe Ladung — weniger Kraftstoff; Mit einem Eigengewicht von 6,5
t ergeben sich bis zu 46,4 t Nutzlast. Somit ergeben sich keine Ein-
schrankungen im Alltagsbetrieb. Der ecoSPECIAL4 weist natirlich
auch extrem hohe Punktlasten auf und wie gewohnt in BERGEReco-
trail® Qualitat.

Standort & Produktion

= GroRe: ca. 12.000 m3

= Maximale Auslastung: 3000 Fahrzeuge pro Jahr

= Geothermisches Gebaude

= Hochwertige Innenausstattung

= Hochwertige Sozialrdume fiir Mitarbeiter

= Automatische Sandstrahlanlage (16 Spruhrader)

= Mehrschicht Lackierung: Automobil Qualitat

Die neue und top moderne Produktionsanlage der BERGER Fahr-
zeugtechnik Ges.m.b.H. ist auf einen optimalen Produktionsablauf
ausgelegt. Die Hallenkréne wurden so installiert, dass jeder Punkt im
Produktionsband damit erreicht werden kann. Der intern entwickelte
Langstrager-Schweiliroboter ermoglicht den héchsten Standard an
exakter Verarbeitung und erreicht somit die Klasse B in der
Schweilgiite. Durch den geothermischen Gebaudekomplex herr-
schen optimale und gleichbleibende Klimaverhaltnisse und wirken
dem Verzug der Stahlteile entgegen. Die restlichen Abweichungen
des Chassis werden mithilfe von Induktionserhitzung auf wenige Mil-
limeter genau korrigiert.



KOGEL

Firmenname: Kogel Trailer GmbH
Griindungsjahr: 1934

Geschéftsfiihrer:
Christian Renners (CEO)
Thomas Heckel (CFO)
Thomas Eschey (COO)

GroRe der Belegschaft: 1.000 Mitarbeiter
Hauptsitz: Burtenbach

Ansprechpartner:

= Christian Renners, Vorsitzender der Geschaftsfiihrung,
Christian.Renners@koegel.com
Tel.: +49 (0)8285 88 0

= Stefan Sonchen, Leiter Vertrieb DACH,
Stefan.Soenchen@koegel.com
Telefon +49 1522 2636310

= Thomas Rosenberger, Bereichsleiter Marketing,
Offentlichkeitsarbeit & Kommunikation,
Thomas.Rosenberger@koegel.com
Telefon +49 171 8407009

Kontaktdaten:
Kdgel Trailer GmbH
Am Koégel-Werk 1
89349 Burtenbach

Tel.: +49 (0)8285 88 0
Fax: +49 (0)8285 88 17905

www.koegel.com
info@koegel.com
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Leistungsprofil

Kogel ist einer der fuhrenden Trailerhersteller in Europa. Mit seinen
Nutzfahrzeugen und Transportldsungen fiir das Speditions- und
Baugewerbe bietet das Unternehmen seit mehr als 85 Jahren inge-
nieursgepragte Qualitdt ,Made in Germany“. Kdgel sieht sich in der
Verantwortung, die Transport- und Logistikprozesse im Einverneh-
men mit der Politik und den Kunden umwelt- und klimafreundlich zu
gestalten. Der Unternehmensleitsatz ,Economy meets Ecology -
Because we care’ ist ein Versprechen: Kogel unterstiitzt alle Kunden
mit herausragender Expertise, tiefgreifenden Branchenkenntnissen
und vor allem langlebigen, 6kologisch und 6konomisch nachhaltigen
Produkten in Leichtbauweise. Der Firmensitz und Hauptproduktions-
standort der Kogel Trailer GmbH ist im bayerischen Burtenbach. Zu
Kdgel gehoren auRerdem Werke und Standorte in Ulm (D), Duingen
(D), Chocen (CZ), Verona (IT), Gallur (ES), Kampen (NL), Moskau
(RUS) und Corcelles-en-Beaujolais (FR).

Produktpalette

= Pritschenfahrzeuge
Kofferfahrzeuge

= Kuhlfahrzeuge

= Baufahrzeuge
Wechselsysteme

= Chassis

= Euro Trailer

Kogel Trailer-Achse KTA
= Ladungssicherung

= Finanzierung

= Miete

= Gebrauchtfahrzeuge

= Telematik

= Ersatzteile

= After Market-Betreuung
= Full-Service

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem E L E
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-

fen. Ihr Telefon muss dafiir internetfahig sein. .
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NDxronE

Wir transportieren Zukunft

Firmenname: KRONE Commercial Vehicle SE
Griindungsjahr: 1906

Geschéftsfiihrer:
Dr. Frank Albers, Bernhard Bruiggen, Ralf Faust,
Ingo Geerdes, Uwe Sasse, Alfons B. Veer

Ansprechpartner:
Dr. Frank Albers, Geschaftsfluhrer Vertrieb und Marketing

Hauptsitz: Werlte

KRONE ist ein familiengefiihrtes Unternehmen, das Nutz-
fahrzeuge und Landtechnik herstellt. Das Produktportfolio
fur Nutzfahrzeuge umfasst Pritschen- und Koffersattelauf-
lieger, Containerfahrgestelle, Wechselsysteme, Anhanger
und Motorwagenaufbauten sowie Schubbodenauflieger.
KRONE bietet Dienstleistungspakete wie Telematik,
Ersatzteile, Finanzierung, Mietfahrzeuge und die
Vermarktung von Gebrauchtfahrzeugen. Mit den hausei-
genen KRONE Trailer Achsen und dem All-In-KRONE
Trailer vertraut der Kunde bei allen Fragen auf einen
Ansprechpartner. Gefertigt wird an den Produktionsstand-
orten Werlte, Herzlake, Dinklage (Niedersachsen),
Lubtheen (Mecklenburg-Vorpommern), Tire (Tirkei) und
Deurne (NL).

Weitere Informationen finden Sie unter:
www.krone-trailer.com

Kontaktdaten:

Krone Commercial Vehicle SE
Bernard-Krone-Str. 1

49757 Werlte

Tel.: +49 (0)5951 209-0
Fax: +49 (0)5951 98 268

www.krone-trailer.com
info.nfz@krone.de
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Leistungsprofil

Qualitats- und Innovationsfiihrerschaft.

Als Marktfihrer gibt KRONE starke Antworten auf extreme Belastun-

gen. Qualitat und Innovation haben bei KRONE héchste Prioritat: so-

lide Schweifldverfahren, Qualitdtskomponenten und stabile Ausstat-

tungen machen die Fahrzeuge praxistauglich und effizient. Dariiber

hinaus werden alle Chassis im 2018 neu eréffneten Oberflachenzen-

trum (OFZ) kathodisch tauchlackiert und pulverbeschichtet, um nach

modernsten Anforderungen witterungsresistent und maximal vor

Umwelteinfliissen geschitzt zu sein.

Alles aus einer Hand. Ihr Dienstleister KRONE.

Jede Komponente des Fahrzeugs tragt das Logo und die Referenz-

nummer von KRONE. Die eindeutige Identifikation am Fahrzeug

erleichtert lhre Fragen zu Ersatzteilen, Service und Wartung. Und

entlastet Sie im Alltag.

Maximale Wirtschaftlichkeit. Minimale Life Cycle Costs.

Ob Sie lhren KRONE Trailer mit 100 Prozent KRONE Parts oder

Komponenten von bekannten Qualitatsherstellern ausstatten, im Be-

darfsfall haben Sie die Sicherheit, europaweit auf ein engmaschiges

Servicenetz zuruckzugreifen. Pluspunkt fur den Werterhalt lhres

KRONE Trailers: Wir geben lhnen bei Krone Fahrgestellen zehn

Jahre Garantie auf die KTL plus Pulver-Farbgebung.

Vorbildlicher Service. KRONE denkt an alles.

Unser Qualitatsanspruch umfasst den Trailer und unseren Dienst-

leistungskatalog. Wir begleiten Sie mit maRgeschneidertem Service

und haben die passenden Antworten auf die Fragen, die Sie im

Transportwesen bewegen.

TPMS, Smart Scan, Load Capacity Management und mehr - die

neue digitale Servicewelt von Krone.

Krone hat eine Vielzahl digitaler Services entwickelt, um seinen Kun-

den die Effizienzvorteile der Digitalisierung reibungslos und zuver-

lassig anbieten zu kénnen.

Das neu entwickelte TPMS (Tyre Pressure Monitoring System)

unterstutzt den Fahrer und den Logistiker bei der Einhaltung der

korrekten Reifendriicke und sorgt damit u.a. fir eine verlangerte Le-

bensdauer des Reifens, geringere Standzeiten infolge Reifenscha-

dens geringeren Kraftstoffverbrauch sowie geringere Betriebskosten.

Der Krone Smart Trailer Check fiihrt den Fahrer mittels Smart-

phone oder Tablet digital, schrittweise und mehrsprachig durch den

Trailer-Abfahrtscheck und unterstitzt so den ausschliellichen Ein-

satz fahrtuchtiger Trailer.

Das intelligente Laderaumerkennungssystem Krone Smart Scan

ermdglicht dem Disponenten, verfiigbaren Laderaum in Echtzeit zu

erkennen und im Zusammenspiel mit dem Krone Load Capacity

Management automatisch mit den Fracht- und Auftragspools der

Frachtenbdrse abzugleichen. Leerfahrten werden vermieden und

Fahrzeuge maximal effizient eingesetzt.

Fiir KRONE sprechen viele gute Griinde.

Qualitat und Service.

= Maximale Wirtschaftlichkeit dank minimaler Life Cycle Costs.

= Alles aus einer Hand fiir schnelleren Service.

= Hochste Haltbarkeit und Robustheit.

= Zertifizierte Ladungssicherungssysteme.

= Zehn Jahre Garantie gegen Durchrostung, dank KTL plus Pulver-
Farbgebung.

= Faire Finanzierungsmodelle mit KRONE Finance.

= Optimale Betreuung durch den KRONE After Sales-Service, wie
z.B. Spare Parts Ersatzteilservice.

= Full Service Pakete mit KRONE Fair Care.

= Intelligentes Telematik-System KRONE Telematics.

= KRONE Echtzeit ETA (Estimated Time of Arrival).

= Gebraucht-Trailer kaufen: glinstig bei KRONE Used.

= KRONE Fahrzeuge finanzieren oder langfristig mieten: unkompli-
ziert mit KRONE Fleet.



Langendorf

high tech on wheels

Firmenname: Langendorf GmbH
Griindungsjahr: 1889

Geschéftsfiihrer: Dr. Klaus P. Strautmann
GroRe der Belegschaft: 295

Hauptsitz: Waltrop, Deutschland
Niederlassungen: Potsdam
Jahresumsatz: 65.000 TEUR

Uwe Neuhaus

Vertriebsleiter

Tel.: +49 (0)2309 / 938-137, Fax -191
u.neuhaus@langendorf.de

Kontaktdaten:
Langendorf GmbH
BahnhofstraBe 115
45731 Waltrop

Tel.: +49 (0)2309 938-0
Fax: +49 (0)2309 938-190

www.langendorf.de
info@langendorf.de

Fahrzeughersteller | Branchenguide

Leistungsprofil
Langendorf GmbH

Der Name Langendorf existiert im Fahrzeugbau seit mehr als
125 Jahren und z&hlt zu den international renommiertesten Produ-
zenten des Nutzfahrzeugbaus. Die Fahrzeuge aus Waltrop genief3en
national wie international einen hervorragenden Ruf. Die besonde-
ren Starken liegen dabei in der langen Lebensdauer, der Wertbe-
standigkeit und der praktischen Handhabung. Durch kontinuierliche
Qualitatskontrolle und auRerste Sorgfalt bei der Verarbeitung bietet
Langendorf "high tech on wheels".

1889 gegriindet, ist das Unternehmen in Waltrop beheimatet. Rund
295 Mitarbeiter produzieren im Jahr zirka 1.100 Fahrzeuge. Das
Produktprogramm umfasst dabei Innenlader fir den Transport von
Fertigelementen wie beispielsweise Betonteile sowie Innenlader fiir
Flachglas. Ebenfalls gehoren Sattelkipper mit Stahl- oder Alumini-
ummulde, Kippaufbauten fiir Motorwagen und Tieflader-Sattelauflie-
ger zum festen Produktprogramm. Dariiber hinaus werden in Wal-
trop verschiedenste Spezialaufbauten nach Kundenspezifikatio-
nen entworfen und hergestellt. Ebenfalls zum Unternehmensver-
bund gehdren die Langendorf Service GmbH, in der alle Wartungen
und Reparaturen gebilindelt werden, sowie die Langendorf Trading
GmbH. Hier erfolgen die europaweite Vermarktung von Gebraucht-
fahrzeugen und die Vermietung. Langendorf ist nach 1ISO 9001 ff
zertifiziert und stellt durch umfangreiche Prozesse sowie durch stan-
dige Fort- und Weiterbildung aller Mitarbeiter die gleichbleibend ho-
he Qualitdt des Unternehmens sicher. Das komplette Angebot ist
rund um die Uhr online unter www.langendorf.de verfligbar. Seit Mai
2017 gehort Langendorf zur polnischen Wielton-Gruppe.

= Kippsattelauflieger mit Aluminium- oder Stahlaufbauten,

= Kippaufbauten mit Aluminium oder Stahimulde,

= isolierte Sattelkipper oder Kippaufbauten in der ISOXX-Ausfiihrung
ebenfalls als Aluminium- oder Stahlaufbau,

= Glas- und Betoninnenlader,

= Doppelstock-Innenlader,

= Satteltieflader,

= Spezialfahrzeuge.

= Reparatur aller Marken und Typen,

= Vermietung und Handel mit Gebrauchtfahrzeugen.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein.
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K[PPER

Firmenname:
F. X. MEILLER
Fahrzeug- und Maschinenfabrik - GmbH & Co. KG

Griindungsjahr: 1850

Geschéftsfiihrer:

Dr.-Ing. Daniel Bohmer (Vorsitzender/CEO),
Helmut Distler (CFO),

Dr.-Ing. Sebastian Simon (COO)

Hauptsitz: Minchen

Standorte:
Karlsruhe, Osterreich, Schweiz, Tschechien, Polen,
Frankreich, Spanien, Russland, Vereinigtes Konigreich

Produkte:

Zwei- und Dreiseitenkipper, Hinterkipper, Absetzkipper,
Abrollkipper, Kippsattelanhanger, Zentralachsanhanger,
Behaltertransportanhanger sowie MEILLER Hydraulik

Kontaktdaten:

F. X. MEILLER

Fahrzeug- und Maschinenfabrik - GmbH & Co. KG
Ambossstralie 4

80997 Miinchen

Tel.: +49 (0)89 1487-0
Fax: +49 (0)89 1487-1355

Besuchen Sie uns: www.meiller.com
info@meiller.com
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Leistungsprofil

Das Miinchner Familienunternehmen MEILLER hat sich seit 1850
von einer Schmiede hin zur weltweit agierenden Gruppe entwickelt.
Von kontinuierlichem Wachstum gepragt baute MEILLER sein Leis-
tungsspektrum und seine Expertise stetig aus und entwickelte sich
als Systemlieferant fir innovative und qualitativ hochwertige Kipp-
aufbauten zum Marktfiihrer in den Branchen Bauwirtschaft, Entsor-
gungswirtschaft und Nutzfahrzeugindustrie.

Mittlerweile betreibt MEILLER zehn Standorte in ganz Europa und ist
auf zahlreichen internationalen Markten aktiv.

MEILLER steht bis heute fir den Anspruch, die besten technischen
Lésungen und marktgerechte Innovationen in Sachen Kippaufbauten
zu entwickeln.

Produktiibersicht:

Zu den Produkten der Baulogistik gehdren Dreiseitenkipper, Zwei-
seitenkipper (thermoisoliert sowie speziell fir den franzésischen
Markt), Hinterkipper, Asphaltmulden, Gesteinskipper, Kippsattelan-
hanger und Zentralachsanhanger. Die Verwendung hochwertiger
Werkstoffe und der Einsatz modernster Herstellungsverfahren ga-
rantiert unseren Kunden eine hohe Nutzlast und Stabilitat bei sehr
guter Werterhaltung.

Im Bereich Entsorgungswirtschaft bieten wir Abrollkipper und Ab-
setzkipper als Containerwechselsysteme an. Dank ihrer robusten
und gewichtsoptimierten Bauweise gepaart mit hoher Zuverlassigkeit
erfullen wir die Kundenwiinsche weltweit.

Unsere rund 2.000 hoch qualifizierten Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter bieten lhnen taglich einen kompletten Service in Betreuung und
Beratung.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem "o
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte
zuzugreifen. lhr Telefon muss dafiir internetfahig ?

sein.
[=]:



SCHWARZMULLER

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

Firmenname: Wilhelm Schwarzmiiller GmbH
Griindungsjahr: 1871

Geschaftsfiihrer:
CEO Roland Hartwig,
CFO Michael Hummelbrunner

GroRe der Belegschaft: rund 2.150 Mitarbeiter

Kontaktdaten:
Schwarzmiller Gruppe
Hanzing 11

A-4785 Freinberg

Tel.: +43 (0)7713 800-0
Fax: +43 (0)7713 800-297

www.schwarzmueller.com
office@schwarzmueller.com

v
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Leistungsprofil

Europas vielfiltigster Fahrzeugbauer

Mit 150-jahriger Tradition und hoher Lésungskompetenz produziert
Schwarzmdiller Anhanger, die individuelle Anforderungsprofile erfiil-
len. So entsteht mehr Produktivitat beim Transport.

Die Schwarzmiiller Gruppe mit Sitz in Freinberg bei Scharding (Os-
terreich) ist einer der fihrenden Anbieter von gezogenen Nutzfahr-
zeugen in Europa. Das Unternehmen setzt als Innovations- und
Technologiepionier die Standards der Branche und bietet seinen
Kunden individuelle Transportlésungen in anspruchsvollen Bran-
chen. Im Mutterwerk Hanzing in Freinberg (Osterreich) sowie in den
drei weiteren Produktionsstétten Dunaharaszti (Ungarn), Zebrak
(Tschechien) und Neustadt/Dosse (Deutschland) fertigt das Unter-
nehmen gemeinsam mit dem Tochterunternehmen Huffermann
Transportsysteme jahrlich mehr als 10.000 Anhanger und LKW-Auf-
bauten der beiden Marken Schwarzmdiller und Hiffermann. Die
Gruppe erwirtschaftet mit 2.150 Beschaftigten einen Umsatz von
366 Millionen Euro (Stand: 2020). Sie hat im schwierigen Coro-
na-Jahr 2020 ihren Umsatz gehalten und strebt an, ihre Stellung auf
dem europaischen Anhangermarkt weiter auszubauen.

In 21 Markten erfolgreich

Die Schwarzmiiller Gruppe verfiigt Uber eine internationale Organi-
sation in 21 Landern Mittel- und Osteuropas. In 12 Landern betreibt
sie eigene Organisationen, in neun Landern ist sie iber Handler ver-
treten. Die 100-Prozent-Tochter Hiffermann ist Marktfiihrer fiir Be-
héltertransportanhanger in Deutschland. Mit dem Erwerb dieses Un-
ternehmens Anfang 2020 ist Schwarzmiiller am groRten Einzel-
markt, den das Unternehmen bearbeitet, flachendeckend vertreten.

Vielféltigstes Portfolio Europas

Schwarzmdiller erzeugt 150 verschiedene Fahrzeugtypen in acht
Fahrzeugfamilien. Sie werden in anspruchsvollen Branchen wie
Bauwirtschaft, Infrastruktur einschlieRlich Entsorgung und Recycling,
Fernverkehr, Mineraldlwirtschaft oder der Holzwirtschaft eingesetzt.
Fir Bau und Infrastruktur fihrt Schwarzmiiller die gesamte Band-
breite an komplexen Transportfahrzeugen. Auch die Plateaufahrzeu-
ge fur den Fernverkehr ubertreffen die Leistungsfahigkeit von Stan-
dardprodukten.

Durch dieses vielfaltige Portfolio garantiert Schwarzmidiller seinen
Kunden einen Mehrwert: Héhere Produktivitat durch Premiumfahr-
zeuge, die optimal an verschiedenste Einsatzumgebungen ange-
passt werden kdnnen. 60 Prozent der Fahrzeuge weisen deshalb in-
dividuelle Eigenschaften jenseits der Preisliste auf. Unternehmen,
die mehr Leistung von ihren Transportmitteln verlangen, setzen sie
ein. Trotz dieser Nischenstrategie ist die Schwarzmuller Gruppe un-
ter den europaischen Top drei und in fiinf Markten Marktfihrer:
Osterreich, Ungarn, Tschechien, Slowakei und Schweiz.

Durchgangige Kundennahe

Durch das internationale Netz von eigenen Standorten, Handlern
und Servicepartnern schafft Schwarzmiiller eine durchgangige Kun-
dennahe in allen Hauptmarkten fiir den gesamten Lebenszyklus sei-
ner Produkte. Zu den Customer Services zahlen Wartung. Reparatur
und Ersatzteilversorgung, eine der grofiten Mietflotten in Europa so-
wie ein internationaler Gebrauchtfahrzeughandel. Durch die engen
Beziehungen zu seinen Kunden gelingt es Schwarzmiiller, deren An-
forderungen genau zu verstehen und in technische Lésungen zu
Ubersetzen. Nach dem Selbstverstéandnis des traditionsreichen Fa-
milienunternehmens, das 2021 sein 150-Jahre-Jubildum feiert, beru-
hen erfolgreiche Kundenbeziehungen aber nicht nur auf Produkt-,
sondern auch auf Handschlagqualitat.
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GEFA BANK

SOCIETE GENERALE GROUP

Firmenname: GEFA BANK GmbH
Griindungsjahr: 1949

Geschaiftsfiihrer:
Martin Dornseiffer
Dr. Albrecht Haase
Jochen Jehmlich
Frederik Linhout

Vertriebsteam Kompetenzcenter Transport:
Uber 50 Firmenkundenberater bundesweit im
AuRendienst und kompetente Vertriebsmitarbeiter im
Innendienst

Produktpalette:

= Investitionskredite

= Leasing

= Mietkauf

= Absatzfinanzierung

= Einkaufs- und Mietparkfinanzierung
= Versicherungen

= Tankkartenservices

= Nutzfahrzeugbe- und -verwertung

Kontaktdaten:
GEFA BANK GmbH
Robert-Daum-Platz 1
42117 Wuppertal

Tel.: +49 (0)202 382-560
Fax: +49 (0)202 382-700 560

www.gefa-bank.de
transport@gefa-bank.de
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Leistungsprofil

Die Wuppertaler GEFA BANK ist seit Uber 70 Jahren in der Absatz-
und Investitionsfinanzierung fiir mobile Wirtschaftsgliter tatig und hat
sich insbesondere in der Transportbranche als fuhrender, unabhan-
giger Finanzdienstleister einen Namen gemacht. Als Tochter der
Societe Generale und unter der Marke Societe Generale Equipment
Finance betreibt die GEFA BANK ihr Geschaft auch international.
Darlber hinaus erhalten Sie auch passende Versicherungslésun-
gen, leistungsstarken Tankkartenservice und vom Konzernunterneh-
men TRUCKPORT professionelle Unterstutzung bei der internatio-
nalen Verwertung und Vermarktung von Nutzfahrzeugen.

Umfangreiche Branchen- & Objektkenntnisse

Ein besonderer Vorteil ist die Spezialisierung:

Die GEFA BANK hat sich mit ihnrem Kompetenzcenter Transport
noch starker als zuvor auf die Transportbranche spezialisiert.

Uber 50 Firmenkundenberater im AuRendienst und kompetente
Vertriebsmitarbeiter im Innendienst betreuen ausschlieflich die
Transportbranche und verfligen liber exzellente Branchen- und Ob-
jektkenntnisse. Das sichert nicht nur eine Spitzen-Beratungsqualitat,
sondern auch eine sichere Objektbewertung und eine schnelle Kre-
ditentscheidung.

GEFA-Kunden profitieren von einer flexiblen Vertragsgestaltung mit
saisonalen Raten, einer herstellerunabhangigen Finanzierung und -
wenn moglich - der Durchleitung zinsguinstiger Mittel diverser For-
derbanken.

GEFA online — Schnell kalkuliert, einfach finanziert

Um auch in Zeiten des digitalen Wandels echte Werte zu schaffen,
bietet die GEFA BANK auch uber das Internet Zugang zu ihren
Dienstleistungen.

,GEFA online* als digitaler Servicepartner bringt die langjahrige
Kredit-, Leasing und Mietkaufkompetenz ins Netz. Sie steht so per
PC, Laptop oder Tablet rund um die Uhr und an jedem Ort zur
Verfuigung. Dadurch werden Prozesse fir GEFA-Kunden noch
einfacher und schneller, sie finden alle Vertragsdetails gebiindelt in
einem Portal und kénnen Leistungen rund um Vertrag und Objekt
papierlos abwickeln.

Finanzierung fiir Nutzfahrzeuge online kalkulieren

Fir Sie als Unternehmer der Transport- und Logistikbranche steht
Ihnen bei der GEFA BANK unser Online-Service zur Verfligung:
Kalkulieren und konfigurieren Sie selbst verschiedene Leasing- oder
Finanzierungslésungen fiir Ihr gewilinschtes Nutzfahrzeug. lhr Vor-
teil: Sie erhalten sofort eine unverbindliche Preisindikation und kon-
nen, wenn gewunscht, lhre Anfrage auch direkt online an uns weiter-
leiten: www.gefa-bank.de/transport-logistik/

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. lhr Telefon muss dafiir internetfahig sein.




KF\’A\////AG

Firmenname:
KRAVAG-LOGISTIC Versicherungs-AG

KRAVAG-SACH Versicherung
des Deutschen Kraftverkehrs VaG

Griindungsjahr: KRAVAG 1950

Vorstandsvorsitzender: Dr. Edgar Martin

Vorstand KRAVAG-LOGISTIC:
Michael Busch, Jan Dirk Dallmer,
Jens Hasselbacher

Vorstand KRAVAG-SACH
Michael Busch, Jan Dirk Dallmer,
Jens Hasselbacher, Bernd-Michael Melcher

Ansprechpartner

KRAVAG Kompetenzzentrum
StraBenverkehrsgewerbe und Logistik
RA Prof. Axel Salzmann

GroRe der Belegschaft: ca. 520 (in Hamburg)

Hauptsitz: Heidenkampsweg 102, 20097 Hamburg

*kostenfrei aus allen deutschen Fest- u. Mobilfunknetzen

Kontaktdaten:

KRAVAG-LOGISTIC Versicherungs-AG
Heidenkampsweg 102

20097 Hamburg

Tel.: +49 (0)800 5331135*
Fax: +49 (0)40 23606-4366

www.kravag.de
info@kravag.de

Versicherungen/Finanzen | Branchenguide

Leistungsprofil

1950 von den StraBenverkehrsgenossenschaften (SVG) ins Leben
gerufen, ist KRAVAG der Spezialversicherer fir Transportunter-
nehmer, Spediteure, Lagerhalter und Logistik-Dienstleister.

Unter dem Dach des R+V Konzerns ist die KRAVAG-LOGISTIC
Versicherungs-AG heute Marktfiihrer im gewerblichen Guterkraft-
verkehr und in der Verkehrshaftungsversicherung sowie einer der
fuhrenden Transportversicherer.

PRODUKTPALETTE / LEISTUNGEN

Das Versicherungsangebot umfasst den kompletten Risikoschutz fir
Fuhrpark, Ladung und Betrieb sowie die Absicherung multimodaler
Transporte und speditionsuntiblicher Leistungen. Die Branchen-
Kompetenz der KRAVAG wird erganzt durch die umfassende
Produktpalette der R+V im Schaden-/Unfall- und Personenbereich.

Die maRgeschneiderten Versicherungsldsungen werden bundesweit
Uber 19 regionale Stralenverkehrsgenossenschaften (SVG)
vertrieben. Die SVG bietet Ihnen eine Vielzahl von Leistungen und
Services rund um das Verkehrsgewerbe. Die Experten vor Ort
realisieren erstklassige Losungen und iberzeugen durch hohe
Branchenkompetenz.

PREMIUM-ABSICHERUNG

Die KRAVAG-Logistic-Police ist die Komplettldsung fir alle
wesentlichen Sach- und Haftungsrisiken. Eine Police vereint
Verkehrshaftungsversicherung, Betriebs- und Umwelthaftpflicht
sowie Logistik-Schutz und lasst dabei noch Raum fir individuelle
Erganzungen. Hohe Deckungssummen und eine Absicherung
nach aktuellen Marktbedingungen garantieren ein hohes Maf} an
Sicherheit. So wird zum Beispiel das erhohte Haftungsniveau nach
den ADSp 2017 und den Logistik-AGB 2019 vollumfanglich
abgesichert.

Digitale Losungen fiir die Logistik

Mit der Logistik-Plattform Wedolo erleichtert KRAVAG das tégliche
Geschaft von Unternehmen des StralRenverkehrsgewerbes. Fur alle
Herausforderungen des Alltags bietet Wedolo die passende digitale
Lésung — von der taglichen Abfahrtskontrolle per Smartphone, tber
die gezielte Suche nach Fachkraften bis hin zur individuellen
Notfallhilfe in der Wedolo-App im Falle von Unfall, Panne oder
Umweltschaden.

Weitere Informationen und Registrierung zur Logistik-Plattform
Wedolo auf www.wedolo.de.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein.
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;U \ed Internationaler
ciON M Assekuranz-Makler

Firmenname:
OSKAR SCHUNCK GmbH & Co. KG

Geschiftsfiihrer:
Richard Renner, Peter Kollatz,
Klaus Riickel, Thomas Wicke

GroRe der Belegschaft: Mehr als 300 Mitarbeiter*innen

Standorte: Berlin, Bielefeld, Bremen, Disseldorf,
Frankfurt/Main, Freiburg, Hamburg, Miinchen, Stuttgart

Tochtergesellschaften in Osterreich, Ungarn und Spanien
sowie ein weltweites Netzwerk von Kooperationspartnern.

Globales Netzwerk durch Beteiligung an unisonSteadfast -
einem der grof3ten unabhangigen und mittelstandischen
Maklernetzwerke weltweit. Mit Hauptsitz in Hamburg
verfligt unisonSteadfast liber zahlreiche lokale
Spezialisten fiir internationale Versicherungslésungen —
an allen wesentlichen Industriestandorten der Welt.

Kontaktdaten:

OSKAR SCHUNCK GmbH & Co. KG
Englschalkinger Str. 12

81925 Miinchen

Tel.: +49 (0)89 38177-0
Fax: +49 (0)89 38177-299

www.schunck.de
info@schunck.de
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Leistungsprofil

Unsere Mission: Mehr als nur versichert

SCHUNCK ist der flihrende Versicherungsmakler und Service-Provi-
der fir die Logistikbranche. Als Teil der Ecclesia Gruppe, dem groR-
ten deutschen Versicherungsmakler fir Unternehmen und Institutio-
nen, bieten wir unseren Kunden attraktive Konditionen und heraus-
ragende Expertise in Spezialbereichen.

Gelebte Partnerschaften mit Kunden und Versicherern aus mehr als
100 Jahren SCHUNCK sind unser Antrieb. Mehr als 300 Mitarbei-
ter*innen sind unser Motor. Mehr zu bieten als nur eine Versiche-
rung, Kunden zu begeistern und eine feste Partnerschaft mit Ihnen
einzugehen ist das Fundament unserer Arbeit.

100 % Kundenfokus, voller Einsatz firr die beste Versicherungslo-
sung und Topservice — das ist SCHUNCK.

Wir entwickeln die Versicherungsprodukte von Morgen. Dazu zahlen
innovative Services fiir die Anforderungen von Plattform-Anbietern
genauso wie Cyber-Sicherheitsmanagement und individualisierte
und flexible Lésungen fiir den Bedarf unserer Kunden.

Dabei verbinden wir Fach- und Branchen-Expertise sowie IT-Kom-
petenz mit dem Mut, zukunftsweisende Themen konsequent zu ver-
folgen.

Kurzum: Wir machen das komplexe Versicherungsgeschaft fur Sie
verstandlich und lhre Welt einfacher.

Kompetenzen und Losungen

Versicherungslosungen und Services

= Erarbeitung und Vermittlung von mafigeschneiderten Versiche-
rungslésungen und -konzepten

= Breites Portfolio an Versicherungslésungen von Verkehrshaftung,
Transport, Sach- und Haftpflicht iber Vorsorgemanagement bis
zur Cyberversicherung

= Spartenlibergreifende Beratung und Betreuung der Kunden durch
personlichen Ansprechpartner

Risk-Management

= Optimierung ganzheitlicher Risikokosten
= Risikoanalyse und Risk Management

= Schulungen zu Schadenpravention

Assekuradeur ATRALOsecur

= Nationale und internationale Versicherungslésungen mit
eigener Zeichnungsbefugnis

= Platzierung von Risiken und Entwicklung individueller Risiko-
I6sungen

= 100%-ige Gesellschaft der SCHUNCK GROUP

Schadenmanagement

= Professionelle Schadenbearbeitung im Teil- oder
Volloutsourcing weltweit

= Unterstiitzung bei der Regressabwicklung

= Beratung und Prozessoptimierung beim Schadenmanagement

= Risikomanagement und Schadenverhiitung

Services

= Eigenes Kundenportal MySCHUNCK fir digitale Vertragsverwal-
tung und Schadenmeldung lber Online-Formulare

= Entwicklung innovativer IT-Anwendungen mit Anbindung an die
Kundensysteme



MobilitatsRent

Versorgungswerk der Verkehrswirtschaft

Firmenname:
Versorgungswerk der Verkehrswirtschaft e.V.
- MobilitatsRente

Griindungsjahr: 2020

Vorstand:
AMO, bdo, BGL, BWVL, DSLV, SVG

Ansprechpartner:
Herr Hochgesang, SVG
Herr Suchert, DSLV

Hauptsitz: Berlin

Kontaktdaten:

Versorgungswerk der Verkehrswirtschaft e.V.

- MobilitatsRente

FriedrichstralRe 155 — 156 | Unter den Linden 24
10117 Berlin

Tel.:. ..
Fax:...

www.mobilitaetsrente.de
info@mobilitaetsrente.de
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Leistungsprofil

Gebundelte Kraft fur den Erfolg: Hinter dem Versorgungswerk der
Verkehrswirtschaft e. V. — MobilitatsRente stehen die groRen Bran-
chenverbande und die Vorsorgeexperten der Allianz und R+V Versi-
cherung.

Die MobilitatsRente wurde im Juli 2020 von den Branchenverbéanden
der Verkehrswirtschaft ins Leben gerufen, um ihren Mitgliedern und
deren Beschaftigten eine einfache und effiziente Mdglichkeit zu ge-
ben, Versorgungsliicken zu schlieRen.

Es steht jedoch als Branchenversorgungswerk allen Unternehmen
offen, die in den Bereichen Guterverkehr, Personenbeférderung,
Spedition, Logistik, Lagerhaltung und Entsorgung tatig sind.

Die Branchenverbande verfolgen dabei ein gemeinsames Anliegen:
Die Unternehmen und Mitarbeiter sollen mit niitzlichen und effekti-
ven Vorsorgeangeboten unterschiedliche staatliche Férdermodelle
optimal nutzen kénnen und dabei ein weiteres Instrument im Kampf
um Fachkréafte zur Hand haben.

Hierfur bietet das Versorgungswerk im Rahmen der betrieblichen Al-
tersversorgung die ganze Bandbreite an arbeitnehmer- und arbeitge-
berfinanzierten Lésungen — individuell und maRgeschneidert auf die
Unternehmensanforderungen. Diese kdnnen durch Absicherungen
der betrieblichen Kranken- und Gruppenunfallversicherung ergénzt
werden.

Als von starken Sozialpartnern getragenes Versorgungswerk garan-
tiert die MobilitatsRente ein Hochstmal an Sicherheit und Qualitat
mit attraktiven Produkten und Absicherungsmaglichkeiten fir Unter-
nehmen jeder GroRe.

Gute Griinde fiir die MobilitditsRente:

= Unterschiedliche Anlagemdglichkeiten bieten schon mit kleinen
Beitragen jedem das passende Angebot — zu Rentenbeginn steht
immer eine garantierte Mindestrente bzw. ein Garantiekapital zur
Verfugung.

= Hohe Verzinsung trotz Niedrigzinsphase: Die Zusammenarbeit mit
Allianz und R+V ermdglicht marktubertreffende, tberdurchschnittli-
che Verzinsung und Sicherheit.

= Durch ein gemeinsames Versorgungswerk flr die gesamte Bran-
che kénnen die Beschéaftigten bei einem Arbeitgeberwechsel die
Vertrage oft problemlos fortfuhren.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem ul
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-

fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein. 1"
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/' Bundesverband
{BGL ) Guterkraftverkehr Logistik
\v/ und Entsorgung (BGL) e V.

Firmenname:
Bundesverband Giiterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung (BGL) e.V.

Griindungsjahr: 1947

Vorstand:

Prof. Dr. Dirk Engelhardt (Sprecher), N.N.

Aufsichtsrat:

Horst Kottmeyer (Vorsitzender),
Thomas Heinbokel (Stellvertreter),
Henriette Koppenhdfer,

Hans Ach,

Hubertus Kobernuf}

GroRe der Belegschaft: 35

Hauptsitz: Frankfurt am Main

Niederlassungen: Buros in Berlin und Brussel

Mitgliedsorganisationen:

15 Landesverbande und 3 Bundesorganisationen

Kontaktdaten:

Bundesverband Guterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung (BGL) e.V.
Breitenbachstrale 1

60487 Frankfurt

Tel.: +49 (0)69 7919-0
Fax: +49 (0)69 7919-227

www.bgl-ev.de
bgl@bgl-ev.de
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Leistungsprofil

Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik und Entsorgung
(BGL) e.V.

Der BGL ist der Spitzenverband fur Giterkraftverkehr, Logistik und
Entsorgung in Deutschland. Seine Wurzeln liegen in der Arbeitsge-
meinschaft Glterfernverkehr (AGF) und der Arbeitsgemeinschaft
Guternahverkehr (AGN), die beide bereits im September 1947 — und
damit fast zwei Jahre vor der Bundesrepublik Deutschland — gegriin-
det wurden. 1964 benannte sich die AGF um in Bundesverband des
Deutschen Giterfernverkehrs (BDF) e.V. und schuf in der Folge z.B.
das Logo ,fern-schnell-gut®, den ,Brummi“ und die sog. BDF-Bri-
cken — standardisierte Ladeeinheiten fiir den Kombinierten Verkehr
StralRe/Schiene, die noch heute ,das MaR aller Dinge“ sind. Der BGL
betreut Uber seine Landesverbande die Unternehmen des deut-
schen Transportlogistikgewerbes. Die wachsende Bedeutung von
Logistik und Entsorgung wurde nicht alleine durch eine Anderung
seines Namens in Bundesverband Giiterkraftverkehr und Logistik
(BGL) e.V. im Jahre 1997 bzw. in den heutigen Namen 1999 — nach
der Fusion mit dem Bundesverband Wirtschaftsverkehr und Entsor-
gung (BWE) e.V. — dokumentiert. Dieser Entwicklung tragt der BGL
auch durch eine dementsprechende Erweiterung seines Leistungs-
spektrums Rechnung, u.a. mit der neuen BGL-Vorteilswelt fur Ver-
bandsmitglieder sowie einem eigenen dualen Logistikstudiengang
an der Provadis-Hochschule in Frankfurt am Main.

Der BGL lebt das Prinzip des "Verbandes von unten". Unternehmer
bestimmen Verbandspolitik und Verbandsangebot auf allen Ebenen;
in den Landesverbanden und im Spitzenverband, auf Mitgliederver-
sammlungen, in Vorstéanden, im Aufsichtsrat, in Ausschissen und in
Arbeitskreisen. Der BGL lebt aber auch den Féderalismus. Die Un-
ternehmer werden nicht von einer fernen Zentrale, sondern flachen-
deckend direkt vor Ort von regionalen, schlagkraftigen Einheiten

— den Landesverbanden — betreut.

Weil beim BGL Unternehmer erfolgreich fir Unternehmer arbeiten,
vertritt er rund 7.000 Betriebe aus den genannten Bereichen: 7.000
Unternehmer, die erfahren haben, dass Verbandsmitgliedschaft
mehr bringt als sie kostet. SchlieRlich bieten der BGL und seine Lan-
desverbande Information, Dienstleistung und Interessenvertretung
aus einer Hand. Der BGL als "Bundesverband" arbeitet also in zwei
Richtungen. Einerseits stellt er Uber seine Landesverbande das
Know-how, das er u.a. in den Unternehmerausschissen und -ar-
beitskreisen erworben hat, den Mitgliedsunternehmen zur Verfu-
gung. Andererseits vertritt er ihre Interessen gegentber Briissel und
Berlin. Dafirr ist jeweils ein Verbindungsburo vor Ort tatig, das den
intensiven und problemlosen Informationsaustausch gewahrleistet.

Die Erfolge und die angebotene Leistungspalette des BGL waren
ohne das Expertenteam in der Frankfurter Dienstleistungszentrale
undenkbar. Hier arbeiten rund 30 Mitarbeiter/innen u.a. in neun
Fachabteilungen und jeweils drei weitere Mitarbeiter/innen in den
Biros in Berlin und Brussel. Fur die Durchflihrung der laufenden Ge-
schafte sind BGL-Vorstandssprecher Professor Dr. Dirk Engelhardt
und sein Team verantwortlich; dies erfolgt in enger Abstimmung mit
dem BGL-Aufsichtsrat mit Horst Kottmeyer als Vorsitzendem und
Thomas Heinbokel als dessen Stellvertreter.
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BWYVL

Bundesverband Wirtschaft,
Verkehr und Logistik e.V.

Firmenname:

Bundesverband Wirtschaft, Verkehr und Logistik e.V.

Griindungsjahr: 1955
Hauptgeschaftsfiihrer: Markus Olligschlager
Geschéftsfiihrer: RA Detlef Neufang
Prasident Jochen Quick

(Quick GmbH & Co. KG, Buchholz/Ww.)
Vize-Prasident Klaus Hartmann
(nobilia-Werke GmbH & Co. KG, Verl)
Vize-Prasident Andreas Ott

(Pfleiderer Deutschland GmbH, Verden)

Jorg Eichhorn

(F. W. Dauphin GmbH & Co., Offenhausen)
Willi Stollenwerk

(J. & W. Stollenwerk oHG, Merzenich)

Rainer Farsch

(NOSTA Trading S.a.r.l., Mertert — Luxemburg)
Ralf Nie3 (Haffner GmbH & Co. KG, Asperg)
Kontaktdaten:

BWVL

Lengsdorfer Hauptstr. 75
53127 Bonn

Tel.: +49 (0)228 92535-0
Fax: +49 (0)228 92535-45

www.bwvl.de
info@bwvl.de
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Leistungsprofil

Profil

Der BWVL e.V. ist einer der flihrenden Unternehmensfachverbande
fur Transport und Logistik. Seit 1955 vertritt er engagiert und wirk-
sam die gemeinsamen Interessen seiner Mitgliedsunternehmen —
vor allem aus dem Werkverkehr — gegenulber der Politik und in der
Wirtschaft. Mit Erfahrung und Fachkompetenz begleitet und gestaltet
der Verband die Entwicklungen im Guterverkehrssektor.

Der BWVL setzt sich ein fiir:

« liberalisierte und harmonisierte Transportmarkte

« faire Bedingungen zur Optimierung logistischer Prozesse

* eine verbesserte Informations- und Verkehrsinfrastruktur

* bezahlbare wirtschaftliche Mobilitat

+ den Abbau birokratischer und fiskalischer Beschrankungen

Der BWVL wendet sich entschieden gegen wettbewerbsverzerrende
staatliche Markteingriffe, einseitige Belastungen, insbesondere des
StralBengiterverkehrs und Beschrankungen unternehmerischer
Tatigkeit im Verkehrsmarkt.

Ziele

Im Interesse seiner Mitgliedsunternehmen bezieht der BWVL zu ak-
tuellen verkehrswirtschaftlichen und -politischen Entwicklungen Posi-
tion gegenuber nationalen und internationalen Entscheidungstra-
gern. Dazu gehort die Mitwirkung bei der Gesetzgebung und die
Prasenz und gezielte Stellungnahme in Ausschiissen und bei Anho-
rungen. Der BWVL tritt in kritische Diskussion und konstruktiven Dia-
log mit allen Interessenvertretern und Institutionen, die das Mei-
nungsbild der Verkehrswirtschaft mitpragen und leistet Offentlich-
keitsarbeit bei den Medien.

Leistungen

Der BWVL bietet seinen Gber 1.000 Mitgliedern — Unternehmen aller
Grossenordnungen aus Industrie, Handel und Verkehrswirtschaft —
mafigeschneiderte Kompaktldsungen. Ob chemische Industrie, Mi-
neral6lwirtschaft, Bauindustrie, Baustoffhandel, Maschinen- und
Fahrzeugbau, Nahrungs- und Genussmittelindustrie, Lebensmittel-
grofR3- und Einzelhandel, Landschafts- und Gartenbau oder Logistik-
Dienstleister: Er fordert das Know-how und hilft seinen Mitgliedsun-
ternehmen, Ressourcen und Potenziale optimal zu nutzen. Als Part-
ner der Guterverkehrswirtschaft steht der BWVL den Unternehmen
mit vielen Angeboten fiir die Praxis zur Seite:

= Individuelle Beratung zu transport-, verkehrs- und arbeitsrechtli-
chen sowie betriebswirtschaftlichen und logistischen Fragen durch
Experten

= Aktuelle Rundschreiben und nutzbringende Hintergrundinforma-
tion, auch online unter www.bwvl.de

= Kundenorientierte Dienstleistungen wie Mautservice, Checklisten,

Rechtsprechung, Fachliteratur

Gezielte WeiterbildungsmaRnahmen wie Seminare, Studienreisen,

Workshops und Fachkongresse

= Forderung des Meinungs- und Erfahrungsaustauschs der Mitglie-
der Uber Regionalgruppen und Arbeitskreise

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein.
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DS' V ‘ Bundesverband
Spedition und Logistik

Firmenname:
DSLV Bundesverband Spedition und Logistik e. V.

Griindungsjahr:
1880 als Verein Deutscher Spediteure e. V.

Prasidium:

Axel PlaB (Prasident)

Mathias Krage (Vizeprasident & Schatzmeister)
Dr. Johannes Offergeld

Hauptgeschiftsfiihrer:
Frank Huster

Kontaktdaten:

DSLV Bundesverband Spedition und Logistik e. V.
FriedrichstraBe 155-156 | Unter den Linden 24
10117 Berlin

Tel.: +49 (0)30 4050228-0
Fax: +49 (0)30 4050228-88

www.dslv.org
info@dslv.spediteure.de | twitter.com/DSLV_Berlin

Prasident: Axel Plal (links)
Hauptgeschaftsfiuhrer: Frank Huster (rechts)
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Leistungsprofil

Als Spitzen- und Bundesverband reprasentiert der DSLV durch 16
regionale Landesverbande die verkehrstrageribergreifenden Inter-
essen von etwa 3.000 Speditions- und Logistikbetrieben, die mit ins-
gesamt 595.000 Beschaftigten und einem jahrlichen Branchenum-
satz in Hohe von 114 Milliarden Euro wesentlicher Teil der drittgroR-
ten Branche Deutschlands sind.

Die Mitgliederstruktur des DSLV reicht von global agierenden Logis-
tikkonzernen, 4PL- und 3PL-Providern uber inhabergefiihrte Spediti-
onshauser (KMU) mit eigenen LKW-Flotten sowie Befrachter von
Binnenschiffen und Eisenbahnen bis hin zu See-, Luftfracht-, Zoll-
und Lagerspezialisten.

Speditionen férdern und starken die funktionale Verknipfung samtli-
cher Verkehrstrager. Die Verbandspolitik des DSLV wird deshalb
maRgeblich durch die verkehrstrageribergreifende Organisations-
und Steuerungsfunktion des Spediteurs bestimmt.

Der DSLYV ist politisches Sprachrohr sowie zentraler Ansprechpart-
ner fir die Bundesregierung, fiir die Institutionen von Bundestag und
Bundesrat sowie fiir alle relevanten Bundesministerien und -behor-
den im Gesetzgebungs- und Gesetzumsetzungsprozess, soweit die
Logistik und die Guterbeférderung betroffen sind.

Gemeinsam mit seinen Landesverbanden ist der DSLV Berater und
Dienstleister fir die Unternehmen seiner Branche. Als Arbeitgeber-
verbande und Sozialpartner vertreten die DSLV-Landesverbande die
Branche in regionalen Tarifangelegenheiten.

Der DSLV ist Mitglied des Europaischen Verbands flr Spedition,
Transport, Logistik und Zolldienstleistung (CLECAT), Brussel, der In-
ternationalen Fdderation der Spediteurorganisationen (FIATA), Zi-
rich, sowie assoziiertes Mitglied der Internationalen Strafentrans-
port-Union (IRU), Genf. In diesen internationalen Netzwerken nimmt
der DSLV auch Einfluss auf die Entwicklung des EU-Rechts in Bris-
sel und StraRburg und auf internationale Ubereinkommen der UN,
der WTO, der WCO, u. a.

Der DSLV unterstitzt und fordert die Logistics Alliance Germany
(LAG), ein offentlich-privates Partnerschaftsprojekt des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und der deut-
schen Logistikbranche, das den Logistikstandort Deutschland im
Ausland vermarktet.

Die Mitgliedsunternehmen des DSLYV fiihlen sich den Zielen der So-
zialen Marktwirtschaft und der Europaischen Union verpflichtet.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem E g E
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei-
fen. Ihr Telefon muss daflr internetfahig sein.
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Firmenname:
SVG Bundes-Zentralgenossenschaft StralRenverkehr eG

Griindungsjahr: 1948

Vorstand:

Klaus-Peter Roskes,

Werner Gockeln (Geschéaftsfiihrender Vorstand)
Marcel Frings (Geschaftsfiihrender Vorstand)

Ansprechpartner: Corina Huneke

GroRe der Belegschaft:
1.000 Mitarbeiter deutschlandweit

Sitz:

Die SVG Bundes-Zentralgenossenschaft Stralenverkehr
eG in Frankfurt/Main ist die Dachorganisation von 15 re-
gionalen StralRenverkehrsgenossenschaften

www.svg.de
Online Learning: www.SVG-akademie.de
SVG Kundenportal: www.mySVG.de

what3words: ding.fahrende.scheibe

Kontaktdaten:

SVG Bundes-Zentralgenossenschaft StraRenverkehr eG
Breitenbachstralle 1

60487 Frankfurt

Tel.: +49 (0)69 7919-500
Fax: +49 (0)69 7919-245

www.svg.de
info@svg.de
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Leistungsprofil

Die StraBenverkehrsgenossenschaft (SVG) ist Beratungs- und
Servicedienstleister fiir die Transport- und Logistikbranche.

Zum Produktportfolio zéhlen

= Arbeitssicherheit

= Aus- und Weiterbildung
= Beratung

= Brandschutz

= Entsorgung/Abfall

= Fahrschulen

= Férdermittelberatung

= Gefahrgut

= Kombinierter Verkehr

= Mautabrechnung

= MwSt. Ruckerstattung
= Tank- und Servicekarten
= Versicherung

Die SVG-Gruppe verfiigt tiber mehr als 30 Autohdfe und Tankstellen
sowie 26 Fahrschulen.

Jahrlich schult der SVG-Verbund rund 70.000 Berufskraftfahrer und
bereitet mehr als 5.000 Forderantrage fiur die BAG-Forderprogram-
me vor.

13.000 Transport- und Logistikunternehmen mit 125.000 schweren
Lkw rechnen ein Mautvolumen von rund 1 Mrd Euro Uber die SVGen
ab und mehr als 5.000 Unternehmen nutzten die SVG Tank- und
Servicekarten.

Die SVGen betreuen insgesamt mehr als 65.000 Verkehrsbetriebe in
Arbeitsschutzthemen und Uber 200.000 Versicherungsvertrage bei
rund 11.000 gewerblichen Kunden.

Seit 1948 steht der Name der SVG fiir Zuverlassigkeit, Qualitat und
Erfahrung in Transport und Logistik, fur Verantwortung gegenuber

Kunden und Mitarbeitern sowie fiir die Umwelt und die nachfolgen-
den Generationen.

Die SVG bekennt sich zu ihrer genossenschaftlichen Struktur und
fuhlt sich dem Nutzen ihrer Mitglieder und Kunden verpflichtet. Diese
Philosophie stellt die SVG in ihrem eigenen Wirtschaften iber den
kurzfristigen Profit.

Mit dem Ziel, die Wettbewerbsposition ihrer Mitglieder und Kunden

zu starken, bieten die 15 regionalen SVGen ortsnahe, kompetente
Beratung und Lésungen.

QR-Code: Scannen Sie diesen Code mit lhrem 5 -
Smartphone, um auf weitere Online-Inhalte zuzugrei- E E

fen. Ihr Telefon muss dafir internetfahig sein. E

O[5
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Branchenguide | Verbande/Organisationen

OienTelematics

VERBAND DER TELEMATIK

Firmenname:
OpenTelematics e. V. — Verband der Telematik

Griindungsjahr: 2018
Vorstand: Thomas Grabner (OpenTelematics)

Aufsichtsrate:

Daniel Thommen (LOSTnFOUND),
Jens Uwe Tonne (Couplink),
Hans-Jorg Nolden (AddSecure)

Kontaktdaten:
OpenTelematics e. V
SchadowstralRe 63
40212 Disseldorf

Tel.: +49 (0) 211 54767130
Fax: ...

www.OpenTelematics.io
info@opentelematics.io

.Um den digitalen Austausch von Auftrags- und
Logistikdaten fir Unternehmen zu ermdglichen,

sind langfristig einheitliche Standards zwingend
erforderlich.”
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Leistungsprofil

Einheitlicher Standard verbindet

Um den digitalen Austausch von Auftrags- und Logistikdaten fir Un-
ternehmen zu ermdglichen, sind langfristig einheitliche Standards
zwingend erforderlich. Im Juli 2018 gegriindet, hat der Verband
OpenTelematics e. V., eine softwareunabhangige Standardschnitt-
stelle zur Ubertragung von Telematikdaten etabliert.

Dadurch ist eine Softwarearchitektur mit einheitlichen Beschrei-
bungs- und Konfigurationsformaten fir Embedded Software im Tele-
matik-Markt festgesetzt. Anwender der Logistikbranche profitieren
bei ihren Projekten von kurzen Implementierungsphasen und gerin-
gen Investitionen.

OpenTelematics richtet sich an Telematikanbieter, Softwareherstel-
ler un Interessierte mit Fokus im europaischen Raum.

Das formulierte Ziel des Verbandes ist eine offene Technologie- und
Entwicklungspartnerschaft aus Anbietern von Telematik-Lésungen,
branchennahen Soft- und Hardwareherstellern, sowie Anbietern und
Nutzern der Technologie. Ein primares Ziel ist die Weiterentwicklung
standardisierter Protokolle zur Ubertragung von Telematikdaten, so-
wie deren Austausch mit unterschiedlichen Software- und Basistech-
nologien.

Weitere fur den Verband relevanten Themen lassen sich in die Be-
reiche Standardisierung, Technologie, Rechtssicherheit und den In-
teressen der Verbandsmitglieder dienliche Bereiche definieren.

Technologie fiir den Fortschritt

Der Verband spricht Hersteller und Anbieter von Telematik-Lésun-
gen ebenso an, wie branchennahe Softwareunternehmen. Die durch
OpenTelematics entwickelte Basis Schnittstelle wird aktiv durch Ver-
bandsmitglieder optimiert und erweitert. Dabei verfolgt der Verband
keine kommerziellen Interessen und versteht sich als offene Plattfor-
men, auf der Ideen und Technologien gemeinsam entwickelt und ge-
staltet werden.

Recht und Datenschutz

Die Verwendung der standardisierten und dokumentierten Schnitt-
stelle sowie den entsprechenden Services wird in einem Lizenz-Nut-
zungsvertrag mit jedem Mitglied geregelt. Die technische Umsetzung
und damit verbundene rechtliche Bestimmungen obliegen jedem Mit-
glied. Mitgliederinformationen und Stammdaten werden ausschlief3-
lich in Deutschland gemal DSGVO verarbeitet und gespeichert.

Mitgliedsinteressen

Der Verband betrachtet sich als Interessenvertretung von Herstellern
und Anbietern von Telematik-Losungen sowie branchennahe Soft-
wareldsungen. Zusatzlich kanalisiert er die Interessen von Nutzern
der Technologie und integriert diese in die Verbandsarbeit. Die Ver-
bandziele sollen insbesondere durch eine offene Kommunikation der
Verbandsmitglieder untereinander, sowie dem aktiven Dialog mit In-
dustrie, Offentlichkeit und Politik erreicht werden. Im Rahmen von
regelmaBigen Arbeitskreisen werden Themenkomplexe aus den Be-
reichen Technologien und Standardisierung bearbeitet Erfahrungen
von Anwendern, Lésungspartnern, Softwareunternehmen und Hard-
wareherstellern flieBen in die Arbeitskreise ein.

Weitere Informationen und Angebote auf:
https://www.opentelematics.io




FUMO® Monitor:
Verwalten Sie einfach und
rechtssicher lhr Fahrpersonal

Elektronische Fiihrerscheinkontrolle
mit Echtheitsprifung und Dateniiber-
tragung in den FUMO® Monitor.

Verwaltung von Fahrern

und Fuhrpark - rechtssicher
Die App fiir Ihre LKW-Fahrer und intuitiv.

mit Zugriff auf firmenspezifische
Dokumente.

Jahrliche Pflichtunterweisung als
Online-Schulungen im FUMO®Monitor.

© Can Yesil stock.adobe.com, Comauthor stock.adobe.com, New Africa stock.adobe.com_278589052

FUMO Solutions GmbH, www.fumo-solutions.com, Tel: +49 (0) 7348 40 71 720 SOLUTIONS
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Anbieter-Verzeichnis (in alphabetischer Reihenfolge)

Seite

84
54
55
94
71
104
105
56
66
80
81
106
72
90
57
100
58
59
60
61
82
85
91
73
86
95
101
96
97
87
77
70
74
98
62
63
108
83
64
65
78
92
67
102
99
75
68
88
89
107
76
79
93
103
69

Unternehmen

AM Logistic Solutions GmbH

Alfred Amenda & Sohn Transport GmbH
B+S GmbH Logistik und Dienstleistungen
BERGER Fahrzeugtechnik Ges.m.b.H.

BFS - Business Fleet Services GmbH

Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL) e.V.

BWVL

Chemion Logistik GmbH

Complina GmbH KRAVAG Truck Parking
COUPLINK GROUP AG

DAKO GmbH

DSLV Bundesverband Spedition und Logistik e. V.
EURO-Leasing GmbH

Fliegl Fahrzeugbau GmbH

Frigo-Trans GmbH

GEFA BANK GmbH

Geis Holding GmbH & Co. KG

GROUP7 AG

a. hartrodt Deutschland (GmbH & Co) KG
Helco Transport-und Pharmalogistik GmbH
idem telematics GmbH

Infraserv Logistics GmbH

Kassbohrer Fahrzeugwerke GmbH

KLVrent GmbH & Co. KG

KNAPP AG

Kogel Trailer GmbH

KRAVAG-LOGISTIC Versicherungs-AG

Krone Commercial Vehicle SE

Langendorf GmbH

Linde Material Handling GmbH

LIS Logistische Informationssysteme AG
LOXXESS AG

LVS Lastwagen Vermiet Service Witteler GmbH
F. X. MEILLER Fahrzeug- u. Maschinenfabrik GmbH & Co.KG
METRO LOGISTICS Germany GmbH

Night Star Express GmbH Logistik
OpenTelematics e.V

Opheo Solutions GmbH

Pabst Transport GmbH & Co. KG

pfenning logistics GmbH

PTV Group

Schmitz Cargobull AG

Schroeder Group

OSKAR SCHUNCK GmbH & Co. KG
Schwarzmiiller Gruppe

Seaco International Leasing GmbH

SpanSet GmbH & Co. KG

STILL GmbH

Stocklin Logistik GmbH

SVG Bundes-Zentralgenossenschaft StraBenverkehr eG
TIP Trailer Services Germany GmbH

TIS Technische Informationssysteme GmbH
TotalEnergies Marketing Deutschland GmbH
Versorgungswerk der Verkehrswirtschaft e.V.
Wiirfel Holding GmbH
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Strafle

Talweg 19
Gutenbergstrafie 3
AmTeuto 12

Rettenbach 10a

An der Autobahn 2-8
Breitenbachstraf3e 1
Lengsdorfer Hauptstr. 75

CHEMPARK Leverkusen, Gebaude G 7

Raiffeisenplatz 1
Morserstra3e 13
Briisseler Str. 22

Friedrichstrae 155-156 | Unter den Linden 24

HansestraB3e 1
Oberpdllnitzer Stralle 8
Industriestrale 10
Robert-Daum-Platz 1
Rudolf-Diesel-Ring 24
Eschenallee 8
Hégerdamm 35
Lise-Meitner-Str. 4
Lazarettstr. 4
Stroofstrasse 27
Siemensstral3e 74
GewerbestraBe 11
Glinter-Knapp-Straf3e 5-7
Am Kogel-Werk 1
Heidenkampsweg 102
Bernard-Krone-Str. 1
BahnhofstraBe 115
Carl-von-Linde-Platz
Hansaring 27
Betastrasse 10E
M&hnestr. 54
Ambossstrae 4
Schliiterstr. 1
Heinrich-Hertz-Str. 1
SchadowstraB3e 63
Weidestr. 120A
Industriestral8e 15
DaimlerstraBe 4
Haid-und-Neu-Str. 15
BahnhofstraB3e 22
Mengeder Stra3e 73
Englschalkinger Str. 12
Hanzing 11

Am Sandtorpark 2
Jilicher StraBe 49-51
BerzeliusstraBe 10
Untere Industriestralle 20
Breitenbachstraf3e 1
Bredowstra3e 20
Mdaller-Armack-Str. 8
Jean-Monnet-StraB3e 2

Friedrichstrae 155 - 156 | Unter den Linden 24

Am Leuchtturm 10

PLZ

74254
86558
33829
A-6241
74592
60487
53127
51368
65189
52457
07747
10117
27419
07819
67136
42117
97616
85445
20097
63457
80636
65933
47574
83365
A-8075
89349
20097
49757
45731
63743
48268
85774
59929
80997
40235
59423
40212
22083
97469
68542
76131
48612
44536
81925
A-4785
20457
52531
22113
57250
60487
22113
46397
10557
10117
27568

Ort

Offenau
Hohenwart
Borgholzhausen
Radfeld
Kirchberg an der Jagst
Frankfurt
Bonn
Leverkusen
Wiesbaden
Aldenhoven
Jena

Berlin
Sittensen
Triptis
FuBgonheim
Wuppertal
Bad Neustadt
Schwaig b. Miinchen
Hamburg
Hanau
Minchen
Frankfurtam Main
Goch

NuBdorf

Hart bei Graz
Burtenbach
Hamburg
Werlte
Waltrop
Aschaffenburg
Greven,
Unterfohring
Brilon
Minchen
Diisseldorf
Unna
Diisseldorf
Hamburg
Gochsheim
Heddersheim
Karllsruhe
Horstmar
Liinen
Minchen
Freinberg
Hamburg
Ubach-Palenberg
Hamburg
Netphen
Frankfurt
Hamburg
Bocholt

Berlin

Berlin
Bremerhaven



Telefon

+49  (0)7136
+49  (0)8443
+49 (0)5425
+43 (0)5338
+49  (0)7904
+49  (0)69
+49 (0)228
+49  (0)214
+49 (0)611
+49  (0)2464
+49 (0)3641
+49  (0)30
+49 (0)4282
+49  (0)36482
+49  (0)6237
+49  (0)202
+49 (0)9771
+49  (0)8122
+49  (0)40
+49  (0)6181
+49 (0)89
+49  (0)69
+49  (0)2823
+49  (0)8669
+43 (0)504
+49  (0)8285
+49  (0)800
+49  (0)5951
+49 (0)2309
+49  (0)6021
+49 (0)2571
+49  (0)89
+49 (0)2961
+49  (0)89
+49 (0)151
+49  (0)2303
+49 (0)211
+49  (0)40
+49 (0)9721
+49  (0)6203
+49 (0)721
+49  (0)2558
+49 (0)231
+49  (0)89
+43  (0)7713
+49  (0)40
+49 (0)2451
+49  (0)40
+49 (0)2713
+49  (0)69
+49 (0)40
+49  (0)2871
+49  (0)30
+49 (0)471

95750
9263-0
2797-0
84217000
94290-0
7919-0
92535-0

2605-33900

53336559
9093610
22778500
4050228-0
93190
830-0
4043-10
382-560
603-103
9453-1120
2390-0
441780
7201367-0
305-44010
97210
35822200
952-0

88-0
5331135
209-0
938-0

99-0
929-01
255476-10
7404-0
1487-0
15115983
98688-0
54767130
414960-0
7630-300
9545-0
9651-8100
81-0
9870700
38177-0
800-0
8080310
4831-0
7339-2000
1793-0
7919-500
350880
27220
20278722

9795-183

Fax

+49
+49

+49
+49
+49
+49

+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49

+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49

+49

+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+43
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49
+49

+49

727
2797-311

94290-59
7919-227
92535-45
2605-33901

9093620
22778 599
4050228-88
9319-730
830-60
4043-90
382-700560
603-119
9453-1129
2390-319
441783
7201367-29
305-80164
9721-21
35822291

88-17905
23606-4366
98268
938-190
99-1570
926-260
255476-11
7404-44
1487-1355

98688-66

414960-11
7630-111
99100
9651-699
81-500
98707029
38177-299
800-297
808031-12
4831-207
7339-2001
1793-100
7919-245
35088255
272299
20276785

9795-149

Internet

www.amlogisticsolutions.de
www.amendagmbh.de
www.b-slogistik.de
www.berger-ecotrail.com
www.bfs.tv

www.bgl-ev.de
www.bwvl.de
www.chemion.de
www.kravag-truck-parking.de
www.couplink,de
www.telematics.dako.de
www.dslv.org
www.manrental.eu
www.fliegl-fahrzeugbau.de
www.frigo-trans.eu
www.gefa-bank.de
www.geis-group.com
www.group-7.de
www.hartrodt.com
www.helco-pharma.de
www.idemtelematics.com
www.infraserv-logistics.com
www.kaessbohrer.com
www.klvrent.de
www.knapp.com
www.koegel.com
www.kravag.de
www.krone-trailer.com
www.langendorf.de
www.linde-mh.de
www.lis.eu
www.loxxess.com
www.lvs-witteler.de
www.meiller.com
www.metro-logistics.de
www.night-star-express.de
www.OpenTelematics.io
www.opheo.com
www.pabst-transport.de
www.pfenning-logistics.com
www.ptvgroup.com/de/
www.cargobull.com
www.schroeder-international.com
www.schunck.de
www.schwarzmueller.com
www.seacoglobal.de
www.spanset.com

www.stoecklin.com
www.svg.de
www.tipeurope.de
www.tis-gmbh.de
www.fleet-card.de
www.mobilitaetsrente.de
www.wuerfel.com

Adressen | Whois Who Logistik 2022

E-Mail
mail@amlogisticsolutions.de
info@amendagmbh.de
info@b-slogistik.de
info@berger-ecotrail.com
zentrale@bfs.tv

bgl@bgl-ev.de

info@bwvl.de
chemion@chemion.de
team@kravag-truck-parking.de
info@couplink.de
telematics@dako.de
info@dslv.spediteure.de
kontakt@manrental.eu
triptis@fliegl-fahrzeugbau.de
logistik@frigo-trans.de
transport@gefa-bank.de
info@geis-group.de
k.spielmann@group-7.de
ah_ham@hartrodt.com
contact@helco-pharma.de
info@idemtelematics.com
sven.frerick@infraserv-logistics.com
Customer care: 00 800 527 72 647 37
info@klvrent.de

sales@knapp.com
info@koegel.com

info@kravag.de

info.nfz@krone.de
info@langendorf.de
info@linde-mh.de

info@lis.eu

anfrage@loxxess.com
info@witteler-brilon.de
info@meiller.com
t.schmalenberg@metro-logistics.de
info@night-star-express.de
info@opentelematics.io
info@opheo.com
jochen.oeckler@pabst-transport.de
info@pfenning-logistics.vom
logistics@ptvgroup.com
info@cargobull.com
Info@schroeder-international.com
info@schunck.de
office@schwarzmueller.com
german.domestic@seacoglobal.com
info@spanset.de

info-de@stoecklin.com
info@svg.de
info-central@tipeurope.com
kontakt@tis-gmbh.de
cards.services@totalenergies.com
info@mobilitaetsrente.de
logistik@wuerfel.com
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verkehrs
RUNDSCHAU

ANZEIGEN-
MARKT

Absatz- / Abrollkipper / Kipper
Ankauf Anhénger, Auflieger
Ankauf Lkw, Transporter

Aus- und Fortbildung
Fahrzeughersteller
Fahrzeugteile, Motoren, Zubehor
Gabelstapler, Zusatzgerate
Geschéftsverbindungen
Immobilienbdrse
Kapitalmarkt

Kiihlfahrzeuge

Lkw-Leasing, Lkw-Vermietung

Lkw-Werkstatten

Logistik-Dienstleistungen
Messehinweise

Spezial- u. Kommunalfahrzeuge
Stellenmarkt

Tank- und Silofahrzeuge
Telematik und Software
Verkauf Anhanger, Auflieger
Verkauf Lkw

Verkauf Transporter
Verschiedenes
Versteigerungen
Wechselanhanger und -briicken

Werkstattbedarf

Anzeigenverwaltung
Tel. 089 /20 30 43-23 75

anzeigen.verkehrsrundschau@springer.com

lhr Mediaberater
fiir Rubrikanzeigen

Ralf Schmidt

Tel. 08742 / 919994 oder
0160 /8869867

E-Mail: ralf.schmidt@springer.com

> | Geschiftsverbindungen

Subunternehmer fiir Containertransporte im

Nah- und Fernverkehr per sofort gesucht!

Konditionen:

v Pinktliche Zahlung der Rechnungen bzw Gutschriften
v Volleinsatz / Dauerbeschaftigung

v’ Marktgerechte flexible Preisvereinbarungen

v Mehrsprachiges Disponententeam

v Vorausschauende und faire Einsatzplanung

BD Containerhandel & Logistik GmbH
Senator-Borttscheller-Str. 10, 27568 Bremerhaven
Telefon: +49 471 - 290 0218-11, Mobil +49 171 68 40 497
E-Mail: bruemmer@bdbremen.de

WWW.ERSATZFAHRER.IE

suchen Unternehmer
mit Standard - SZM
kontakt@stadler.info
stadler-spedition.de

EL & LOGISTIK
CONTAINERHAND! L0

Y CRURMANN J

Unternehmenskauf '
Unternehmensverkaqf ‘

e
Eiserfelder StraBe 300 - 57080 Siegen
Tel.: 0271 387878 0 - Info@gruermann.com

T Fahrzeugversicherung: ab €149,-p.nﬂ»
SZM-Haftpflicht/Kasko!
www.verkehrsrundschau.de e

Hotline: -
(06621)6400-0 Hﬂﬁ!ﬁﬂgkﬂ'

seit iiber
70 Jahren

('KFZ - PRAMIEN / SPEZIAL - RABATTE / FLOTTENVERSICHERUNG! )

lhr Partner fiir Versicherungen
\LOGISTIK-ASSEKURAN Z - Telefon 02153 950 72 73 )

 Geben Sie
Kindern
eine Zukunft

Kinder leiden am meisten unter
den Folgen von Umweltzerstérung
und Klimawandel.

terre des hommes setzt sich
deshalb dafir ein, dass fur Kinder
das Recht auf eine gesunde
Umwelt verwirklicht wird.

0 terre des hommes
Hilfe fir Kinder in Not

www.tdh.de




> | Geschiftsverbindungen

Zum Ausbau unserer Seecontainerfernverkehrsdisposition suchen wir zum SCHLUSS MIT DER ABZOCKE
nachstmoglichen Zeitpunkt weitere Subunternehmer mit SZM fiir den Volleinsatz. Kérperschaftsteuer Niederlande 15%
Wir biet Korperschaftsteuer Irland 12,5%
ir bieten:
www.firmenverlegung.eu
v/ Vollauslastung gung
v faire und schnelle Bezahlung F U x x
v/ Mietchassis ® .
. . AHRE
v Einhaltung der Lenk und Ruhezeiten ) Anzelge angeben
v/ motiviertes und erfahrenes Disponententeam rund um die Uhr unter
Ansprechpartner: Kai Wallschlag Telefon: 0421/221588-10 www.verkehrsrundschau.de
E-Mail: kw@fuxx-multimodal.de Homepage: www.fuxx-multimodal.de

u Leasing, Vermietung

E‘E— Kauf - Miete - Mietkauf iEI E'ﬂ <ile

ST, 10 lggg.

&

e i s Erste Hilfe.
ES-GE Nutzfahrzeuge GmbH (komplettes Lieferprogramm) o -
Ca. 650 Fahrzeuge im Angebot 4
Auflieger - Anhdnger - Tieflader - Tiefbetten (meist teleskopierbar) g

— LKW - SZM (auch mit Ladekran) - Innenlader - Schubbodenauﬂleger {
i 5 L Selbsthilfe.
brot-fuer-die-
i = — . welt.de/selbsthilfe | Brot
T e = . . fiir die Welt
45356 Essen +49 (0) 201/61 67-0 info@es-ge.de  www.es-ge.de Mitglied der ccialiance

BUSINESS rLceT semvices b

von 3,5 bis
Wer in diesem Jahr bei seiner Urlaubsplanung auf 13 Tonnen.
Nummer sicher gehen will, muss flexibel sein. Mit unseren
Wohnmobilen entscheiden Sie selbst, wo die Reise hin geht.
Machen Sie sich lhr eigenes Bild von unserem Mietpark.

Effiziente Dienstleistungen fur grenzenlose Mobilitat.
Drive the Future.
BUSINESS FLEET SERVICES

www.bfs.tv 4 S *
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> | Ankauf Lkw, Transporter »> | Fahrzeugteile, Motoren, Zubehor

MB * MAN * Scania * Volvo * DAF * Iveco * MB * MAN * Scania * Volvo * DAF * Iveco * MB * MAN * Scania

KLINKE'E

Nutzfahrzeug-Handel o=

SZM, Pritsche, Koffer, BDF sowie Anhanger + Auflieger!

72160 Horb-Talheim - Am Barbelberg 3
Telefon: 074 86 / 9 60 55 - Telefax: 0 74 86 / 9 60 56
E-Mail: info@klink-lkw.de

* *
g g
g ]
B 2
= =
= *
b =
= 3
¥ Wir kaufen lhr/e/n Abroll-, Absetz-, Kipper-, Kran-, Holzfahrzeug, F
- e
% =
Ed b=
B <
< g
S 2
S =l
* MAN * Scania * MB * MAN * Scania * Volvo * DAF * Iveco * MB * MAN * Scania * Volvo * DAF * Iveco * MB x

Wir kaufen standig gebrauchte LKW, Anhanger und Auflieger.

Ku tSCh Carl-Zeiss-StraBe 26

52477 Alsdorf bei Aachen
N .

ankauf@Kutsch-Lkw.de

Tel.: 0 24 04/94 35-0, Fax: -20
Fahrzeughandelsgesellschaft mbH www.Kutsch-Lkw.de

Wir kaufen und verkaufen:
Lebensmitteltankfahrzeuge , aller Art”
Gebr. Langensiepen GmbH, D-35428 Langgons
Tel. +49 (0)6403 9000-0 — Fax +49 (0)6403 9000-40

E-Mail: info@milchsammelwagen.de

Internet: www.milchsammelwagen.de

Mobil: +49 173 77777 49

Email: info@khalil-trucks.com m

SUCHEN FUR DUBAI DRINGEND
ALLER ART/TYP LKW - BAUMASCHINEN
BETONMISCHER - BETONPUMPEN - PKW
Bj. 1970 - 2020 - http://khalil-trucks.de/gesucht

Fahrzeughandel Oestreich
Wir kaufen:
SZM-LKW, Kipper, Auflieger,
Anhanger, Transporter.
Bitte alles anbieten!

Wir zahlen gute Preise und
garantieren eine schnelle seriose
Abwicklung!

Tel. 0174/3105705
fzh-oestreich@gmx.de

Manchmal braucht
man Kontakte:

Suche laufend Nutzfahrzeuge
Tel. 08035/8115, Fax: -/9678354
Mobil: 0171/5282543
hiltrudsennhenn@t-online.de

lhr Kontakt zur eigenen Anzeige:
089/203043-2323

RedefinerHandels-GmbH
oo o Nutzfahrzeuge

Ankauf von LKW, Auflieger und Anhanger aller Art

An der BundesstraBe 5 - Nr. 20 - 19230 Redefin

Tel. (038854) 207 Fax: 5400 Mobil: 0171 /7720654

E-Mail: info@redefin-lkw.de www.redefin-lkw.de

> |Verschiedenes

MAN-Fahrerhauser Tel. 0 82 54/25 77

verschiedene Varianten vorrétig,
Tausch, Reparatur + Ankauf von
Unfall-Fahrerhdusern
www.lkw-instandsetzung.de
rehm-michael@freenet.de

Anzeige aufgeben

rund um die Uhr unter
www.verkehrsrundschau.de

Motorinstandsetzung

aller Marken z.B. Daimler, MAN, DAF, lveco, Scania,
BUS uvm.

| Austausch-Aggregate am Lager

| Fahrzeugabholung/Auslieferung

| Ein- und Ausbauservice mit Gewahrleistung

| Ankauf von defekten Aggregaten/Fahrzeugen

Autowelt GmbH | IndustriestraBle 1| 97618 Niederlauer
09771 /63 53 996 | www.autowelt1.de

Fax: 09771/ 688 96 76 | Mail: rauch@autowelt1.de | Mobil: 0152 53 58 50 55

» | Ankauf Anhinger, Auflieger

Regenwasser-/Loschwasserbehalter
Heizol-/Diesel-/Pflanzendl- und Edelstahl-
behélter neu und gebraucht von 1.000 bis
300.000 Ltr. Inhalt. Pufferspeicher, Zapf-
saulen, Tankreinigungen und Tankdemon-

tage. Ankauf gebrauchter Tanks.
o Silofahrzeuge

ﬂ fr11z Marer
& Christine /l//me///m////:/‘ GOR

/- w. Lack

Wir sandstrahlen und lackieren
® LKW, Anhénger, Nutzfahrzeuge
® Tankfahrzeuge

® Koffer- und Kranwagen Tnve B?rtthmbH
® Container, Maschinen, Gerite E"'Mgl{ if\}é9@1b5alg'1-Ftaa)r(ﬂ-(/gc1551 75

Zur Romerstr. 4 =V 1211 www.barth-tank.de

84069 Schierling-Inkofen

Tel.: 09451/9316-0, Fax: -22
E-Mail: info@fritz-maier.com
www.fritz-maier.com Tel.:

Anzeigendisposition
089/203043-2375

Ein Zuhause fur StrafSenkinder

Gewalt und Armut treiben Millionen Kinder auf die StraRRe -
immer auf der Suche nach etwas Essbarem und einem sicheren
Schlafplatz. Mutig kampfen sie ums Uberleben.

terre des hommes unterstitzt weltweit Jungen und Madchen
dabei, ein geregeltes Leben zu fihren, mit Schule oder Aus-
bildung. Damit sie selbstbewusst ihre Zukunft gestalten konnen.

Mit Ihrer Spende helfen Sie diesen Kindern,
den Neuanfang zu schaffen.

*"’4
DZI «
Siegel

www.tdh.de

0 terre des hommes

Hilfe fur Kinder in Not

Ihre Spe de Kommt an!
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VerkehrsRundschau/Jan Burgdorf

Mit 26 Tonnen durchs Gelande

Mehr Geldndetauglichkeit geht bei MAN (fast) nicht! Mit zuschaltbarem
Allradantrieb, dem speziellen Offroad-Programm des automatisierten
JTip-Matic”-Schaltgetriebes und weiteren elektrischen Helfern fiirs Fahren
in schwierigem Terrain meistert der TGS 26.470 6x6 nahezu jede Geldnde-
Herausforderung souverén. Die VerkehrsRundschau scheucht den hoch-
geldndegéngigen, 26 Tonnen schweren Dreiachser durch Schlamm,

Matsch und Sand.

Vorschau | Whois Who Logistik 2022

Was falsch lauft

Spesen, die zum reguldren Gehalt
gezahlt werden, Fahrer, die selbst
darum bitten, auf Einhaltung ihrer
Ruhezeiten kontrolliert zu werden,
und Konzerne, die nicht in die not-
wendige Infrastruktur investieren —
auf deutschen StraBen lauft einiges
schief. Was genau, bekommen Poli-
zei und Netzwerke wie ,Faire Mobi-
litdt” jeden Tag mit. In der ndchsten
Ausgabe kommen sie zu Wort.

Der grof3e Jahresriickblick

Der Sturm auf das Capitol zu Jah-
resanfang, die Flutkatastrophe im
Juli und eine Bundestagswahl mit
einem Ausgang, mit dem zu Jah-
resbeginn niemand gerechnet hat:
Das waren nur einige Highlights
des Jahres 2021. Doch auch in
Logistik und Giterverkehr war
einiges los. Freuen Sie sich auf die
Bilder eines Jahres.
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FEELS GIANT.

Der neue Mercedes-Benz Citan.
AuBen kompakt, innen Uberraschend grof3.

Gebaut flr einen gigantischen Arbeitsalltag. #FeelsGiant
Mehr erfahren unter mercedes-benz.de/citan
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